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Bisikletli ulagimin desteklenmesi iizerine bagladigimiz calismada istanbul genelinde yer alan mevcut bisiklet yollari,
gecmis donemlerde projelendirilmis bisiklet yollari ve yeni bisiklet yollari ile ulagimda énemli bir yer tutacak bir bisiklet
yolu agi olusturmak ve bisikletin ulagimdaki payim arttirmak icin istanbul’'un meveut durumu cesitli yonlerden analiz
edilerek yorumlar yapilacak, bisikletli ulasimi desteklemek iizere eylem plani olusturulacak ve katilimen siiregler

isletilerek istanbul icin en uygun bisikletli ulagim akslari olusturulacaktr.

Bisiklet yollarina iligkin olarak kavramsal gergeveyi olusturmak igin gereken ulagim sorunlari, trafik sikisikhg, bisiklet

ile ilgili temel bilgileri irdeleyecegiz.

Kent igi ulagim sorunlarinin en dnemli nedenlerden biri kentte yasayanlarin ekonomik gelismislik, artan niifus ve
teknolojik olanaklar gergevesinde toplu ulagim sistemleri yerine daha konforlu ve hizli olan dzel araglariyla seyahat
etmeleridir. Toplu tagima-yolcu iligkisi iktisattaki arz-talep iligkinin aymisidir. Ulagim talebinin toplu tagima vasitasiyla
giderilmesi isteniyorsa, gerceklesmesi igin dnemli adimlar atilmali; toplu tagimada konfor artirma, giivenlik gelistirme,
dogru iicretlendirme, istanbul Metrobiis Grnegi gibi toplu tasima araglari icin 6zel yol ayarlanmas: gibi diizenlemelerle

toplu tagimayi daha cazip hale getirecek planh dnlemler alinmalidir.

Kent ici ulagimin amaci; kentlerdeki biiyiik hacim ve nitelikteki ulasim ihtiyaglarini uygun olarak karsilamak,
gelecekteki tahminlere gore kentsel gelismeye alakall amaglarla uyumlu ulagim sisteminin planlamasi ve
gerceklestirmesidir. Biiyilk kentlerde ulasim sistemi, kent organizmasimin dolagim sistemi gibidir. Bu sistemdeki

sorunlarin ¢ogu da organizmadan kaynaklanir, bagka bir ifadeyle kentin kendi yapisidir.

Genel olarak kentlerde iki tiir artan ulagim isteminden sdz edilebilir. Birinci tiir; iginde yonetsel, ticari, kiiltiirel vb.
etkinliklerin siirdiigii kent merkezinde baslayip ve son bulan ulagim istemidir. Ikinci tiir ise, cevresel yéreler ve ikinci

merkezler ile ilgili ulagim talebidir.

Kentlerde hizla artan ulagim taleplerine karsi kent ici dolagim ve ulagim sistemi ve bu sisteme hizmet vermekte olan

altyapi yetersiz olunca ulagim sorunlari ortaya cikar. Bilhassa gelismekte olan iilkeler ve kentlerde toplu tagima
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sistemine bagl bir toplumun olmasina karsin toplu tasima sistemleri yetersiz kalmakta; bundan dolay sehirlerde
minibiis, dolmug gibi ara toplu tagima araclarin kullanimi zorunlu olmustur. Ozellikle son yillardaki tizel otomobil
sayisinin artigindan duran ve hareket eden araclar igin alan ihtiyaci giindeme gelmistir. Arag sayisinin artisl, insan
saghgini tehdit eden ve durmadan yiikselen hava kirlenmelerine sebep olmustur, diger yandan ise yiiksek maliyeti olan
petrol tiiketimi biiyiik bir problem yaratmaktadir. Bundan dolayi yeni ulasim sistemi ve altyapilarinin kurulmasi igin

yiiksek maliyetler gerektiren goziimler iiretilmeye galigiimakta, kaynak temininde dar bogazlar meydana gelmektedir.

Kent igi ulagim sorunlarinin hizla artan bilyiik sehirlerdeki problemlerin kaynaklari Sekil 1°de verilmistir.

Sisteminin Bulunmamasi
Kullaniminin Artigi

Sekil 1: Ulagim sorunlarinmn hizla artan biyik sehirlerdeki problemierin kaynakiari

Calisan Kisi Patlamasi

Ulagim Sistemi
Problemlerinin Artigi

0Ozel Oto Kullaniminin
Artigi
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Uluslararast kabul gérmiis TomTom Endeksine gdre, istanbul yillik niifus artit %71,65, yilik motorlu arag artisi ise %4.5
olmasina ragmen, trafik yogunlugunda diinya iiciinciiliigiinden altinci siraya gerilemistir. Ustelik son 3 yildir birlesik
trafik endeksimiz tutarh bir diisiis egilimi gostermekte olup 2015 yili sabah zirve saat degeri %47 iken 2017 yilinda
%42'ye diigmiistiir. Stratejimiz, yalmzca bu egilimin gelecek yillarda devam etmesini saglamakla kalmayip aymi

zamanda hareketlilige ve vatandaglarimizin giinliik yasamina nemli faydalar da saglayacaktir.

2017 nin sonu itibariyle is giinlerinde trafik yogunlugu sabah saatlerinde baslamakta, 7' den 9'a kadar yaklasik 2 saat
siirmekte, daha sonra yogunluk giin ortasinda diismektedir. Aksam trafik yogunlugu saatinin genellikle saat 16.00°dan
sonra asagi inerek sabah saatlerinden 1 saat daha uzun ve yogun oldugu gdzlemlenmistir. Bunun nedeni sabahlan gok
sayida yerlesim biriminden cikan araclarin birkag is bolgesine dagilmasi, aksamlari ise araclarin az sayidaki is

bolgelerini bir kerede terk etmeye calismalaridir.

istanbul'da hafta ici giinlerinde trafigin saatlik dagilimi benzerlik gdstermektedir. Trafigin en yogun oldugu sabah
saatlerinin Pazartesi ve Sali giinleri, en yogun aksam saatlerinin ise Cuma giinii oldugu ortaya gikmistir. Pazartesi giin
ortasi genellikle diger is giinlerine gore daha az yogun gegmektedir. Cuma giinleri Cuma namaz saatleri sirasinda saat

13'te trafikte kayda deger bir diisiis yasandigi da gdzlemlenmistir.

Hafta sonlari ise kentte farkl bir trafik akigi yasanmaktadir; trafik yogunlugunun sabahtan aksama kadar yavas yavas
arttigi ve daha sonra 19.00-20.00 saatlerinde hizla diistiigii sonucu ortaya gikmaktadir. Yogunlugun meydana geldigi
one cikan bir saat olmasa da, Cumartesi giinleri yollar oldukca yogundur: Ortalama trafik puani Pazartesi’den daha
yiiksektir ve giin ortasi yollar hafta igi herhangi bir giine gore daha yogun gozlemlenmektedir. Pazar giinleri ise trafik

agisindan en rahat giin denebilir.
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istanbul Trafik Puani, 2017 Ekim-Aralik

2017 Ekim-Aralik i¢in haftanin her glinli ortalama trafik puani.
Pts Sal Car Per Cum |z Ortalamais giinii Cts Paz

Puan

10

9

Saatler

YANDEX.NAVIGASYON VE YANDEX.HARITALAR, 2017 EKIM-ARALIK

Sekil 2: Vandex, Navigasyon verilerine gire [stanbul trafiginin yogunluk miktari

Bisikletin tarihgesi, gelisimi ve farkli amaglarla kullamm ile faydalarini agiklayacagiz.

Bisikletin tarihi ve ilk ortaya cikis ile ilgili birgok goriis ileri siiriilmekle birlikte, 1790 yilinda Fransa’da, binicinin sert
bir yiizey iizerinde ayaklarini iterek ilerledigi “Celerifere” adinda ilk ahsap bisikletin tasarlandigi goriisii agirlik
kazanmaktadir. Ayrica ilk iki tekerlekli aracin, 1818’de Paris’te “drezin” adi ile sergilendigi ve 1839 yilinda pedalin

bulmasiyla bugiinkii goriiniimiine benzemeye basladigi ileri siiriilmektedir.
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19. yiizyihin baslarinda dncelikle Avrupa’da iist sinifin, sonrasinda Osmanlr’da iilkede yasayan Levantenlerin kullandigi
bir arag olan bisiklet, zamanla toplumda yayginlasmaya baslamistir. Yetmisli yillarda, ulagimda yeni stratejilerin
benimsenmeye baslamasi ile yenilenemeyen enerji tilketimi odakli ulagimin yerine bisiklet kullanimi yeniden giindeme

gelmistir.

Performans sporu bakimindan ise bisiklet yariglari Osmanhlar déneminde ilk kez Selanik’te yapilmistir. Bir siire
yasaklanan bisiklet yarislar, Il. Mesrutiyet'in ilanindan sonra yeniden diizenlenmeye baglamistir. Bu dénemde bisiklet;

ordu, postane ve polis teskilatlarinda da kullamlmistir.

Giiniimiizde bisiklet kullamm diinya iizerinde yiiriiyiisten sonra en yaygin fiziksel aktivite olmakla birlikte, performans

sporu olmasi diginda, popiiler bir rekreatif etkinliktir.

Bisiklet giindelik yasamda ulagim, gezi, fiziksel aktivite gibi amaglarla kullamlabildigi gibi, performans sporu olarak da
tiim diinyada kitlelerin ilgisini ceken bir spor dalidir. Ulkemizde bisiklet brangina ydnelik etkinlik ve yariglarin resmi
diizenleyicisi Bisiklet Federasyonu’dur. Bisiklet Federasyonu’nun kurulusu 1923’te idman Cemiyetleri Ittifakinin
kurulmasindan sonra gerceklesmistir. 1995 yilinda motosiklet bransinin, Bisiklet Federasyonu’ndan ayrilmasi sonrasi,
federasyonun adi Bisiklet ve Triatlon Federasyonu olarak degistirilmistir. Daha sonra Triatlon Federasyonu’nun

kurulmasi ile 2000-2005 yilindan bu yana Bisiklet Federasyonu ismiyle galismalarini siirdiirmektedir.

Bisiklet sporunun diinyadaki uluslararasi yanislarini diizenleme, kategorilendirme ve yarigmalarin ev sahiplerini ve
takvimini belirlemekte tek yetkili kurum olan UCI (Union Cycliste Internationale) tarafindan gerceklestirilen yarisma
kategorileri; yol yarislari, pist yarilari, mtb yarilari, bisiklet krosu, bmx yarilari, trials, artistik bisiklet, cycle-ball ve

para-cycling seklindedir.

Cesitli yarisma kategorileri arasinda dne gikan yol yariglarindan Fransa bisiklet turu, her yil diizenlenen diinyanin en
biiyiik sportif organizasyonu olmakla birlikte, izleyicilerinin %30’u kadindir. Her yil 3,5 milyar izleyici tarafindan diinya
televizyonlarindan izlenmekte, tur giizergahi boyunca 12 milyon izleyiciyi cekmektedir ve seyirciler turda bir sahne

girmek igin ortalama 130 km seyahat etmekte, ayrica yol kenarinda bir seferde ortalama alti saat harcamaktadirlar.
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Ulkemizde ise diinyanin tek kitalararasi bisiklet turu olma dzelligine sahip Cumhurbaskanli@ Tiirkiye Bisiklet Turu
diizenlenmektedir. Bu tur 1963 yilinda ilk kez “Marmara Turu” adiyla diizenlenmeye baslamis; 1965 yilinda uluslararas

tur statiisiinii almistir. 1966 yilindan bu yana cumhurbaskanligi biinyesinde gerceklestirilmektedir.

Giiniimiizde bireyler cok cesitli nedenlerle giinliik yasamda bisiklete binmeyi tercih etmektedirler. Bunlar arasinda
rekreasyonel amaglar, ulagim, spor, gibi nedenler sayilabilir. Kent yasaminda dzellikle galisan bireyler, rekreatif
etkinlikler igin ayri bir planlama yapmak ve bu etkinliklere zaman ayirmak durumundadir. Bisiklet siirmek bu etkinlikler
icinde yer almaktadir. Rekreatif etkinlik olarak bisiklet ve doga yiiriiyiiglerini tercih eden bireylerin, mutlu, saglikl,
yenilenmis hissetmek, dzgiivenli olmak, gevre ile ilgili farkindalk kazanmak, is veriminde artig gibi kazanimlar elde
ettikleri tespit edilmistir. Ayrica bisiklet, toplumda beseri iliskilerin empati temelli gerceklesebilmesine katki

saglamaktadir.

Sekil 3'te goriildiigii gibi Avusturalya’da bisiklete binen bireylerin %60’i bu etkinligi sosyal ve rekreasyonel amaglarla

gerceklestirmektedir.

Bisiklete Binme Amaci (Avustralya)
60%
50%
40%
30%
20%

10%
0% ] ] - - -
is Egitim Sosyal/Rekreatif ~ Alisveris Kisisel Diger

Sekil 3: Avustralyada bireylerin bisiklete binme nedenleri

Bisiklete binme nedenleri iilkeden iilkeye degismektedir. Ornegin Sekil 4'te goriildiigii gibi Hollanda'da giinliik gerekli

yolculuklar diginda, rekreasyonel gezilerde de bisiklet Gnemli bir rol oynamaktadir.
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Seyahat Motifleri ve Bisiklet Gezilerinin Payi (Hollanda)
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Sekil 4: Hollanda da seyahat motifleri ve bisiklet gezilerinin payr

Ulkemizde de serbest zamami degerlendirme amacli bisiklete binen bireylerin orani, saglikli yasam ve ulagim amacli

bisiklet siirenlerin oranina yakindir.

Bisiklete Binme Amaci (TUrkiye]

40%
30%
-~ B B
10%
9 L I
Ulasim Serbest Zaman Ded. Saglhgi Korumak Sosyal Cevre Hepsi
Edinmek

Sekil 5: Tiirkiye de bireylerin bisiklete binme nedenleri

Bisiklet kullamminin tesvik edilmesi ve kent yasaminda rekreatif bir etkinlik olarak gerceklestirilebilmesi, halk saghg
agisindan dnem teskil etmektedir. Bisiklet kullamminin artmasi ile birlikte, bireylerin fiziksel aktivite diizeylerinin
artmasi saglanarak saglik maliyetlerinde azalma soz konusu olabilir. Giindelik yasaminda ulagimini bisiklet ile saglayan
bireylerin saglik ile ilgili risk faktdrlerinden daha az etkilendikleri tespit edilmistir. Gevresel faktdrlerin goz dniinde
bulundurulmasi sartiyla, ergenlerde obeziteye neden olabilecek atistirma davramgina dnlem olarak ulagimin bisiklet ile

saglanmasi dnerilmektedir.

Sekil 6'da goriildiigii gibi; Avusturalya’da yapilan bir arastirmada 2010-2011 yillarinda bireylerin bisiklet kullamm

oranlari incelenmis; 2011 yilinda bireylerin bisiklet kullamim oranlarinda artis oldugu tespit edilmistir.
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En Son Ne Zaman Bisiklete Bindiniz? (Avustralya)

20%
il .
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Sekil 6:2010-2011 yillan arasinda bireylerin bisiklet sirme oranlars

Sekil 5'te iilkemizde giinliik yasaminda bisiklet kullanan bireylerin kag yildir kent yasaminda bisiklet siirmekte oldugu,
haftada kag giin ve giinde kag saat bisiklet siirdiigii gosterilmektedir. Bisiklet kullanicilarinin %34.4’iiniin 1-3 yildir
giinliik yasaminda bisiklet siirmekte oldugu goriilmektedir. Bu sonuca gore Tiirkiye'de bisiklet kullanmaya yeni baglayan
birey sayisimin, daha uzun siiredir bisiklet kullanan birey sayisindan fazla oldugu; dolayisiyla bisiklet kullanmaya

baslayan birey sayisinin artig gisterdigi soylenebilir.

Bisiklet Stirme Qrani (Turkiye-2015)

6 Saat ve st
4-5 Saat

1-3 Saat

Her Gun
Haftada 4-6 Gun
Haftada 1-3 Gun

16 Vil ve Ustu
12-15 Y1l
8-1Vil
4-7 Yl
1-3 Yil

% 0% 0% 0% W% 5% 60%  T0%  80%

Sekil 7: Tiirkiye deki bisiklet kullanicilarm bisiklet sirme oram
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Motorlu arag hizindaki her artis zaman ve mekén iizerinde yeni talepler yaratir; bisiklet ise diger insanlarin yollarim
engellemez, kendi kendini simrlar.

Almanya’nin Muenster sehrinde gergeklestirilmis olan bir kampanyada, vasitalarin kullandiklari alanlar kargilagtirilarak
toplu tagimanin ve bisikletin avantaji ortaya konmustur.

«  Bir belediye otobiisii ile 72 kisi tasinabiliyor. Otobiis 30 m2 yer kapliyor.

Sehirde her otomobilde ortalama 1,2 kisi yolculuk ettiginden, bu 72 kisi otomobile binerse, 60 otomobile,
yani 1000 m2 alana ihtiyag duyuluyor.

o 12 bisiklet ise 90 m2 yer kapliyor.
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Sekil 8: Aym sayida insan igin toplu tasima, kisisel otomobil ve bisikletin kapladig alan
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Bu béliimlerin ilki, bisiklet konusunda farkindaligi arttirmak amaciyla olusturulan “Bisiklet Kullamminin Yararlari”
bashgidir. Bisikletin kentsel dlgekte ulagim amagh kullaniminin, yasam kalitesine ve dolayisiyla kent ici hareketlilige
katkilari bulunmaktadir. Yasam kalitesi gdstergeleriyle ilgili evrensel bir kabul bulunmamakla birlikte, séz konusu
gostergeler genellikle ekonomik refah, saglk, egitim, dzgiirliik, ulagim, sosyal iligkiler ve yasam ortamindan tatmin

olma gibi unsurlar iizerinden tanimlanmaktadir.

Bisikletin kentsel dlgekte ulagim amach kullamminin katkisi; ekonomik, cevresel, sosyal yararlar ve kamu saghginin

arttinlmasi olarak gruplandinlabilmektedir.

Dogal kaynaklarn tiiketimi topluma onemli ama gogu zaman fark edilmeyen bir maliyet yiiklemektedir. Bu bakimdan
incelendiginde bisiklet kullamm maliyeti oldukga diisiik oldugu gériilmektedir. IMF ve Birlesmig Milletlerin verilerinde
iilkelerinin ekonomisi hesaplamrken o iilkenin satin ahm giiciine gire degerlendirmeler yapiimaktadir. Bu
degerlendirmelere gore diinya niifusunun sadece %710°u araba satin alim giiciine sahipken, %80’i bisiklet satin alim
giiciine sahiptir. Bu yniiyle bisiklet, diisiik gelirli, motorlu tasit ile erisim olanaklar simirli olan insanlar igin alternatif
bir ulagim tiirii olarak giinliik hayati kolaylastirmalarini saglamaktadir. Bunun yani sira, motorsuz tasit kullanacak yasa
erismemis, siiriicii lisansini almamig ya da araba kullanmay tercih etmeyen insanlar igin de bir alternatif ulagim araci

olmaktadir.

Bisiklet kullamimi yerel yonetimlerin ulagim altyapisi igin harcadiklari maliyetleri de diisiirmektedir. Bisiklet icin
yapilacak altyapi sistemlerinin maliyeti, diger ulagim araglarinin altyapi sistemlerinin ingasi ve isletilmesinden ok daha
ucuza mal olmaktadir. Bir yol kesiminin bisikletliler tarafindan kullamimasi halinde 12 kat daha fazla insan tagima
kapasitesine sahip olacaktir. Ayrica araba kullammindan, yiiriimeye ya da bisiklet kullanimina gegisin yol hizmetleri ve

trafik servisleri maliyetini de diisiirdiigii bilinmektedir.

Bisiklet kullamminin artmasi; enerji ve dogal kaynak tiiketiminin, gevre kirliligine neden olan maddelerin atilmasinin,

hava kirliligine yol agan gazlarin samimlarinin, genel ve ev harcamalarinin azalmasina yardimei olmaktadir.

Araba kullamimindan, yiiriimeye ya da bisiklet kullammina gegis bireyler ve topluluklar igin ciddi anlamda bir tasarruf

saglamaktadir. Bu tasarruf;
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« Eneriji maliyetinde, kilometre basina 3-5 cent,

« Hava kirliligi maliyetinde, kilometre bagina 1-12 cent,

« Giiriiltii kirliligi maliyetinde, kilometre basina 2-5 cent seklinde meydana gelmektedir.

Bunun yaninda kisa siireli araba kullammumin yerini bisiklet kullammimna birakmasi, giderek yiikselen ulagim
maliyetlerinin azalmasi bakimindan hireylere katki saglamaktadir. Kanada Otomobil Dernegi’nin hesaplamalarina gore,
kisinin kendi arabasina sahip olmasi ve onu kullanmasinin bedeli yaklasik olarak yilda 8.000S - 14.000S arasindadir.
Buna karsin bisiklet kullamminin bedeli ise 150S’dir. Binek araba kullanan aileler gelirlerinin minimum %10’unu

ulagim masraflarina harcamak zorunda kalmaktadir. Eger agir tasit kullaniliyorsa bu oran %19’a ulasmaktadir.

Bisiklet kullaniminin ig ve dis etkileri birlikte hesaplanacak olursa: Avrupa’da %7,4" liik bisiklet kullammi ve bununla
ilgili sektdrlerin cirosuyla birlikte, yilda toplam 200 milyar € ve kisi bagina 400€ kazang saglanacaktir. Bunlarin da
biiyiik bir pargasi yilllk 110 milyar €'nun iizerinde bir kazangla saglik sektdriinden gelmektedir. Bisiklet kullaniminin
ve yiiriimenin miimkiin oldugu kentlerin sagladig: bir diger bdlgesel faydasi ise, geng kitleyi bu kendilerine gekerek,

ekonomilerini daha gesitli ve rekabet edebilir hale getirmeleridir.

Bisiklet kullanicilari sehir igine geldiklerinde vakitlerinin bir kismini, durup para harcamaya ayirmaktadirlar. Oregon
Ulagim Arastirmasi ve Egitim (OTREC), Tiiketici Davramisi ve Ulagim Segenekleri Arastirmasi’na gore bisikletli ulagimi
tercih eden Portlandl tiiketiciler alisveris ve sosyal eglence masraflari igin ayda 76S harcama yaparken, dzel arac ile
ulagimi tercih edenler sadece 61S”lik harcama yapmaktadir. Kopenhag Belediyesi'nin gerceklestirdigi calismaya gore
de bisikletli ulagimi tercih eden kentliler giinliik harcamalari igin yilda 15,4 milyar Danimarka Kronu harcarken dzel
araci ile ulagimi tercih edenler 15,3 milyar Danimarka Kronu harcamaktadir. Bu galismalar bisiklet kullamminin kent

icindeki yerel ekonomiye katkisini ortaya koymaktadir.
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13.1.2. Cevresel Faydalar

Bisikleti yaygin bir sekilde kullanan ve bu dogrultuda planlanan kentler, kent sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu,
trafik kaynakh giiriiltiiden uzaklagmig daha temiz, daha yasamlabilir bir cevre sunmaktadir. Motorlu arag kullaniminin
fazla oldugu bolgelerde, yol alanlarimin yaklasik %10-20’si yollara ve arag park yerlerine ayrilmistir. Ticaret
merkezlerinde ise bu oran %50’den Fazla olabilmektedir. Motorlu aragsiz ya da bisiklet odakli ulagimin yaygin oldugu
kent merkezlerinin tasarlanma sekillerine bagh olarak ulastirma sistemlerinde biiyiik tasarruflar saglamak miimkiindiir.
Ornegin, bir arachk parklanma alani icinde on adet bisiklet park edebilmektedir. Bu durumun pek gok olumlu geri
doniisii olmaktadir, sdyle ki; bisiklet kullanimin artmasi ve arag kullamminin azalmasiyla birlikte gevresel degerler de

iyilesmektedir.

Bisiklet kullamminin belki de en biiyiik iki faydasi hava kirliligine neden olmamak ve fosil yakit tiilketmemek seklinde
tammlanabilmektedir. Amerika’da sera gazi (GHG) salimminin 2005 ve 2030 yillari arasinda %35 oraninda artacag
ongoriilmiistiir. Bu artig sera gazi emisyonlari salimmi limit degerlerine gdre, CO2 miktarimin 7,2’ den 9,7 milyar tona
¢tkmast ile esdegerdir. Fosil yakit tiiketimini azaltacak olan bisikletli yolculuklarin oramindaki artig bu oranin artig hizimi
da diisiirecektir. Araba ile yapilan seyahatlerin uzunlugunun azalmasina bagl olarak artan yaya ve bisiklet
yolculuklarinin (ortalama 1 ila 3 km uzunlugunda olsa bile), salimm ve yakit tiiketimi iizerinde etkileri biiyiik olacaktir.
Bisiklet kullamminda yaganacak ilimh bir artila her yil; 6 ila 14 milyon ton CO2, 700 milyon ila 1,6 milyar galon yakit

tasarrufu yapilabilecektir.

Arastirmalara gore her araba 26,5 ton atik agiga gikarmaktadir. Bisikletlerin ise arabalara gore oldukca az bakim,
onarim ve altyapi ihtiyaci bulunmaktadir. Bisiklet kullaniminin yarattigini enerji tiiketimi ve sera gazi salimmi miktarn,
bisikletin gerektirdigi altyapi sistemleri ve servislerinin saglanmasi, arabalara gore gozle goriiliir sekilde daha azdir.
Avrupa Bisikletliler Federasyonu’nun yaptigi calismaya gore bir bisikletin CO2 salimm miktari 210 gr'dir. ingiltere’de
yapilan “ise Bisiklet ile Git” girisiminin galisma raporuna gére, ingiltere’de kisilerin bir hafta boyunca 8 km’lik ise
gidis-gelis ulagimimi fosil yakit tiiketen otobiis ya da dzel araclari yerine bisiklet ile gerceklestirmeleri durumunda

44.000 ton CO2 emisyon salimmni azaltacaklari hesaplanmistir.

Bu rakam ingiltere’deki verilere gore, 17.000 evin 1sinma kaynakli CO2 salimmina esittir. Kentlilerin araclarinin
cogunlukla kisa mesafeli ulagimlar igin kullanildigi gz dniine alindiginda kisa mesafeli ve kent igi yolculuklari araba
ile yapmak yerine bu mesafeleri bisiklet kullanarak kat etmek biiyiik bir salimim tasarrufu saglayacaktir. Dur-kalk
seklindeki siiriisler ve kisa yolculuklar (motorun tam olarak 1sinmadigi durumlarda) yakitin yanmasina neden olur, bu

da diisiik verim ve yiiksek dereceli salimm anlamina gelmektedir. Biiyiik kentlerde kent ici yolculuklarin geneli dur-kalk
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seklinde gerceklesir ve bu yolculuklarimin mesafeleri genellikle 5 ile 11 km arasinda degismektedir. Birgok bisiklet
kullameisinin belirttigi gibi 3 km uzunlugundaki yolculuklarda bisiklet kullanimi araba kullanimindan daha hizh ve pratik

gerceklesir ve 3-5 km uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet arabayla es deger yolculuk siiresine sahiptir.

Bisiklet kullamimi, ekonomik ve cevresel katkilarina ek olarak sosyal anlamda da pek ok yarar barindirmaktadir.
Oncelikle bisiklet kullamimi insanlarin hareketliligini arttirarak uzun vadede saglik sorunlarini azaltmakta ve dolayisiyla
yasam kalitelerini yiikseltmektedir. Toplu tagima sistemlerine baglantimin olmadigi ya da kisith oldugu topluluklarda,
motorlu araglarin yoklugunun, insanlarin is yerlerine, sosyal firsatlara, temel hizmetlere erisimini azaltmasi
muhtemeldir. Bunlarin yaninda yiiriiyiis ve bisiklet kullammi kisiler arasi etkilesime daha gok imkén tanir. Yaya ve
bisiklet daha esnek ulagim tiirleri olmalari ve belli bir hizda hareket etmeleri nedeniyle hem sosyal anlamda tesvik edici
ozelliklere sahiptir, hem de kentsel mekani algilamaya daha yatkin ulasim tiirleridir. Bu nedenle, bisiklet kullanicilari
ve yayalar, insanlarla tanismaya, konusmaya, topluluk igerisinde giiclii bir duyarlilk yaratmaya calisirlar. Bu insanlar
yasadiklari bilgelerde sokaklarda neler olup bittigi hakkinda bilgi sahibidirler, bu da halkin giivenliginin artmas, sug

oramini diisiirmesi ve giiven hissinin artmasi gibi faydalar saglar.

Bisiklet kullamminin saghk agisindan en biiyiik faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir. Fiziksel aktivite, iskelet kasi

tarafindan uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu gerceklesen enerji harcamasini tanimlamak icin kullanilan genel bir
terimdir. Yiirilyiis yapmak, bisiklete binmek ve spor yapmak gibi fiziksel aktiviteler insan hareketliliginin tiim formlarini
kapsamaktadir. Yapilan arastirmalara gire; erkeklerin iigte ikisi ve kadinlarin dértte iigiinde goriildiigii iizere, diisiik
seviyedeki aktiflik seviyesi 20 geside yakin kronik hastalifa sebebiyet vermektedir. Bisiklete binmek, toplum saghg
iizerinde dnemli etkisi olan, kolayca gerceklestirilebilen ve bireylerin formda kalmasina yardimei olan fiziksel bir
aktivitedir. Ayrica bisiklet kullanimi uzun vadede; kalp hastaliklari, kanser ve erken @liime sebebiyet veren diger saghk

sorunlariyla kargilagma riskini azaltmaktadr.

Tiirkiye’de, her dort kisiden iigiiniin yeterli fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadig bilinmektedir. Bu genel oran
icerisinde yas gruplarina gore alt kinlimlara bakildiginda en hareketsiz grubu %63’liik hareketsizlik oraniyla 15 - 19
yas araliginin olusturdugu goriilmektedir. 15 - 19 yas grubunu %54 liik hareketsizlik orani ile 55 yas iistii izlemektedir.

Fiziksel aktivite anlaminda en iyi durumda olan yas grubu ise 35 - 44 yas arahgidir. Gelir dagihmi acisindan bakildiginda
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ise, %44 liik oranla en hareketsiz grubu alt gelir grubunun olusturdugu goriilmektedir. Bu oran iist diizey gelir grubunda
%33’e diismektedir. Meslek gruplarina gore bakildiginda ise dgrencilerin %72 ile en hareketsiz grubu olusturduklar

tespit edilmistir. Fiziksel aktivite seviyesi ig yasaminda artmaktadr.

Tiirkiye'de serbest zamanlar ise halkin en hareketsiz oldugu zaman dilimini olusturmakta, toplumun serbest zaman
degerlendirme kiiltiirii fiziksel aktivite icermemektedir. Ulkemizde obeziteye ve fiziksel aktivite yetersizligine dikkat
cekmek amaciyla Saghk Bakanhg’na bagh Tiirkiye Halk Saghg Kurumu tarafindan 2014-2017 yillarimi kapsayan
“Tiirkiye Saghkl Beslenme ve Hareketli Hayat Programi” ortaya konmustur. Bu programin amaci, obezite ile
miicadelede yeterli ve dengeli beslenmenin saglanmasina yonelik dnlemlerin yani sira toplumda diizenli fiziksel
aktivitenin tesvik edilmesidir. Program dahilinde bisiklet kullamminin ve yiirilyiisiin tesvik edilmesi fiziksel aktivitenin

saglanmasinda ana unsurlar olarak kabul edilmektedir.

Bisiklet kullamm, fiziksel saghgi arttirmasinin yami sira duygusal saghgi da pozitif olarak etkilemektedir. Kisilerin
kendilerini iyi hissetmesinde, 6z giivenlerinin artmasinda ve zor durumlar karsisinda stresi tolere edebilmesinde
yardime olan bisiklet kullanimi, uyku problemi ve buna benzer medikal semptomlarin da azaltilmasi iizerinde olumlu

etkilere sahiptir.

14. Bisiklet Kullanimi Neden Yayginlastiriimah?

Bisiklet kullamminin yayginlastinlmasinin; alternatif ulagim modu olarak, cevre ve hava kirliliginin azaltiimasina katk
saglanmasl, kentsel siirdiiriilebilirlik, verimli serbest zaman etkinligi saglamasi, halk saghgina katki saglamasi, enerji
verimliligi gibi konularda olumlu katkilar saglayacag diisiiniilmektedir. Bisikletin; orta siddette bir fiziksel aktivite
olarak; dliim riskini azaltan, kardiyovaskiiler performansi artiran, viicut kitlesi kazamimi ve bel gevresi iizerinde olumlu
etkiler saglayan; fiziksel aktivitenin eglenceli ve erisilebilir bir bigimi oldugu ileri siiriilmektedir. Ayrica, bisikletin beseri
iligkiler, ruh hali, dzsaygi ve stres seviyeleri iizerinde olumlu etkileri oldugu ifade edilmektedir. Bu etkilerin yani sira

bisiklet; dogal afetler sirasinda ve sonrasinda kullanilabilecek islevsel bir aragtir.

Giiniimiizde; trafik sikistkhig1, toplum saghig, kaliteli yagam gibi kaygilar tasiyan toplumlar, bireyleri bisiklet kullammina
tesvik ederek coziim iiretmeye yonelmektedir. Uzerine yogunlagildiginda bisiklet kullamminin dniindeki engellerin
yiiksek maliyetler gerektirmeyen uygulamalarla giderilebilecegi diisiiniilmektedir. Ayrica farkindalik ve egitim
calismalari, trafik yonetimi ve kanunlarin islevsellestirilmesi alanlarinda yapilacak kapsamh planlamalarin bisiklet

kullamminin yayginlasmasina destek olacagi diisiiniilmektedir.
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Bisiklet kentsel siirdiiriilebilirlik agisindan dnem teskil etmektedir. Bisiklet kullanimimin yayginlasmasi; ulagim
maliyetlerini, hava ve giiriiltii kirliligini, trafik kazalarim, trafik tikamkhgini ve iklimin olumsuz degisimini azaltmaya
katki saglamaktadir. Yenilenemeyen enerji kaynaklarina olan ihtiyacin azaltilmasi ve beraberinde cevresel
siirdiiriilebilirligin saglanmasi noktasinda bisiklet etkili bir ulagim aracidir. Ozellikle gelismis iilkelerin sehirlerinde
motorlu tagit trafigi nedeniyle ortaya gikan trafik sikigikhgi ve kirlilik problemlerinin gdziimiine katki saglayan bir
ulagim aracidir. Kisa mesafeli motorlu arag seyahatlerinin bisikletle gergeklestirilmesi sera gazi salimmini diisiirmekte
oldukga etkilidir. Giinliik ulagim oranlarimin otomobilden cok bisikletle gergeklestirildigi Hollanda, Danimarka ve
Almanya gibi Avrupa iilkelerinde, karayolu yolcu tagimaciiginda kisi bagina diisen karbon salimmi oramimin ABD’ye
kiyasla daha diisiik oldugu rapor edilmistir. Sekil 9'da ilgili iilkelerdeki bisiklet kullammi ve yiiriiyiig oranlari

gosterilmektedir.

GUnlUk Bisiklet ve YUrayus Oranlari
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Sekil 9: Avrupa, Kuzey Amerika ve Avustralya da, giinliik yolculukiarda bisiklet ve yirdydsiin payr 1999-2009

Bisiklet, cevreci miicadelenin siirdiiriilebilmesi igin hem bir sembol hem de bir aragtir. Gelismekte olan iilkelerde
bisiklet kullamimim birakmak ve kisisel arag kullaniminin artmasi gelisimin bir simgesi olarak goriilmekte iken; gelismis
iilkelerde ise toplumun tiim bireyleri bisiklet kullammina tesvik edilmektedir. Ulkemizde bisikletin ilk kullanilmaya
baslandigi zamandan giiniimiize kadar gecen siirede giindelik kullanim oraninda artis olmaktadir ancak gelismis iilkeler

diizeyinde bir ulagim araci olarak kullamlabildigini stylemek miimkiin degildir. Ulkemizde karayolu ulagimi en ok
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motorlu araglarla saglanmaktadir. Kentlerde giderek artan motorlu arag sayisi ile birlikte yogun trafigin yarattigi hava

ve gevre kirliliginin boyutlari oldukga fazladir.

Sekil 10°da goriildiigii gibi, iilkemizde ve istanbul’da motorlu arag sayisinin her gecen yil hizla arttig griilmektedir Bu
sekle gore, kullanicilarin dogrudan yaptigi harcamalar ve kamu altyapi yatinmlari agisindan, ozel arag kullanimina veya
toplu tagimaya gore daha az maliyetli olan bisikletli ulagimin yayginlastinlmasinin, kentsel siirdiiriilebilirlik agisindan

bir gereklilik oldugu diisiiniilmektedir.
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Sekil 10: Tiirkiye ve [stanbul daki motorly arag sayisimin yillara gore dagilhim

Kent iginde siirdiiriilebilir bir ulagim olusturmak igin belirlenmesi gereken politika ve stratejilerin temeldeki amaci,
lastik tekerlekli araglarin ulagimdaki payim diisiirmek ve beraberinde toplu tagimanin ve motorsuz ulagim tiirlerinin

(bisiklet ve yaya) yayginlastiriimasi olmalidir.

Bisikletin kent yagsaminda, ulagimda kullanilabilecek bir arag olarak bireyler tarafindan benimsenebilmesi igin, trafigin
diizenlenmesi ile ilgili bazi planlama ve radikal uygulamalara gereksinim duyuldugu ortadadir. Diinya capinda
gerceklestirilen uygulamalar incelendiginde; toplu tagimaya entegrasyon, bisiklet istasyonlari, bisiklet paylagim
sistemleri, bisiklet yollari ve diger kolaylastiricilar, gerekli trafik diizenlemeleri bu uygulamalarin @ne gikanlari

arasindadr.
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Bisiklet bireyin kendi fiziksel giicii ile yol almasim saglayan bir aragtir; bu nedenle yolculuk mesafesi bisiklet
kullamiminin tercih edilmesini etkileyen onemli bir faktordiir. Bisiklet yolculuklarimin gogunlukla ortalama 10-15
km/saat hizda ve 20-30 dakika arasinda (yaklagik 5-8 km) oldugu gdriilmektedir. Daha uzak mesafelere bisikletle
ulasabilmek igin daha fazla gaba sarf etmek gerekmektedir. Bu noktada toplu tagimalarda bireylerin bisikletleri ile
yolculuk etmelerine olanak saglamak, bisikletlinin uzak mesafelere bisikleti ile birlikte ulagimimi saglayacak ve bisiklet
kullanimina yénelimi artirabilecek uygulamalardandir. Bu nedenle toplu tagima istasyon tasarimlari; hem istasyonlarda

hem de yol iizerindeki duraklarda giivenli, uygun ve rahat bisiklet olanaklari sunmalidir.

Toplu tagima araglar iizerinde bisiklet tagimak igin bircok sistem ve mekanizma mevcuttur. Araglarin iginde
bisikletlerin, kancalar veya kayislar ile yatay veya dikey olarak takilabildigi mekanizmalarin yani sira, aracin digina (tn
veya arka tarafa) takilan ve bisikletin yerlestiriimesine olanak saglayan ayri bir tasiyici elemanlar bulunmaktadir. Toplu

tagima ile bisikletin koordinasyonunu saglayacak uygulamalar dort ana kategoride toplanabilir.

o Tren, tramvay ve metro istasyonlari, denizyolu araglari ile otobiis duraklarinda ve cevrelerinde yer alan
giivenli bisiklet park alanlari.

o Tren, tramvay ve metro vagonlari, denizyolu araglari ile otobiislerin igerisinde yer alan bisiklet
yerlestirilebilecek alanlar.

o Toplu tagima duraklarina yakin yerlerde bulunan bisiklet kiralama istasyonlari.

o Toplu tagima ile bisiklet yollarinin koordinasyonun saglanmasi.

ISTANBUL BiSIKLET ANA PLANI 7



T O BT G & G b B, EH

Fotggraf 1: Bisiklet alamma sahip tren vagomy - Ontaria, Kanada

Fotagraf 2: Bisiklet park eleman bulunan [FTT otobiisii
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Bisiklet paylagim sistemi/istasyonu, kentte bisikleti bir toplu tagima bigimi olarak kullanan bireylerin faydalandig,
bisiklet kullamimini yayginlastiran uygulamalardan biridir. Bisiklet paylagim sistemleri sehirlerde siirdiiriilebilir ulagim
seceneklerinin artinlmasinda onemli rol oynamaktadir. Yerel yonetimler tarafindan sehrin farkh yerlerine

konumlandirilabilen bisiklet kiralama istasyonlari, bisiklet kullaniminin yayginlastinimasim saglamaktadir.

ISBIKE bisiklet sayisi 2019yil itibariyle 3000 olup, planlarimiza gore 2023 te 5.000' e gikaracaktir. Bu bisiklet aliminin
ilk 2.800’iine dair ihale 2017 yilinda gergeklestirilmistir. Mevcutta 200 adet bisikletin isletilmesi siirdiiriilmektedir.

Fotograf 3: Istanbul'da bisiklet paylasim sistemi

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2011 yilinda hazirlanan “[stanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana
Plani ({UAP)”, ulasimda bisikleti ve bisikletliyi ne sekilde ele aldigi ve hangi konularda bisiklet ve bisikletliye kararlar

getirdigi incelenmistir.
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Ulasim Ana Planinda genel olarak bisikletli ve yaya birlikte ele alinmistir ve dneriler genelde birlikte getirilmistir.
Planda karayolu agindaki mevcut problemler incelenirken; mevcutta az sayida yayalastinimis yol ve bisiklet yolu

oldugundan ve yollarinin yetersizliginden bahsedilmektedir.

“Trafik Yonetimi” bashg altinda bisiklet giizergahlarinin entegrasyonunun saglanmasi gerekliligi ve bununla birlikte
rayh sistem, karayolu sistemi, denizyolu sistemi ve bisikletli ve yaya ulagim sistemleri arasinda entegrasyonun
saglandigi transfer merkezleri olusturulmasi gerektigi belirtilmistir. Yaya ve bisikletli ulagima tesvikin saglikh yasam
icin gerekli oldugu, bisikletli ve yaya ulagim sisteminin kisa mesafeli yolculuklarda tercih edilmesinin saglanmasi
gerektigi, motorlu arag kullamminin azalmasina ve bununla birlikte motorlu tagitlardan kaynakh cevre kirliligi
sorunlarinin da azalmasina ¢oziim oldugu ayrica bisiklet ve yaya yollar ile ilgili gerekli alt yapi galismalarinin

yiiriitiildiigi agiklanmistir.

“Ulagim Talep Yanetim Plam” baghig altinda birgok alanda bisikletli ve bisiklet yollarina iligkin dneriler gelistirilmistir.
Sinyalize ve kontrolsiiz kavsaklarin yayalar, araclar ve bisiklet kullamicilari tarafindan giivenli kullammi icin gerekli
sinyalizasyonlarin uygulanmasi, bisiklet ile ulagimi kent igi yolculuklarda énemli bir ulagim tiirii haline getirmek adina
siirekliligi olan bisiklet yollari yapilmasi, bisiklet yollarinda kullanicilarin giivenliginin saglanmasi icin yatay-diisey
isaretlemeler yapilmasi iizerinde durulmustur. Bisiklet kullammini artirmak amaciyla; otopark alanlarinda, merkez
fonksiyonlarin cevresinde, toplu tasima noktalarinda bisiklet park yerleri yapilmasi, bisiklet ve diger ulasim
sistemlerinin entegrasyonunun saglanmasi, kentin gesitleri noktalarinda bisiklet kiralama hizmetlerinin sunulmasi ve
bisiklet kullanimini 6zendirmek adina egitimler- aktiviteler diizenlenmesi gibi dneriler getirilmistir. Ayrica Ulagim Ana
Plan’na dncelikli eylem onerileri arasinda “Bisiklet ulagimi kent ici yolculuklarda dnemli bir ulagim tiirii haline

getirmek igin siirekliligi olan bisiklet yollarinin kisa dnemde planlanmasi” eylemine yer verilmistir.

istanbul Metropoliten Alam Kentsel Ulagim Ana Plani, genel olarak bisiklet ve bisikletli agisinda degerlendirildiginde;
bisikletli ulasimi ve diger ulagim sistemleri arasinda entegrasyonun saglanmasi, transfer merkezlerinde bisiklet park
yerleri olusturulmasi, saghkl yagam ve cevre kirliliginin azaltiimasi adina bisiklet kullamminin dnemli bir ulagim tiirii
oldugunu ve kisa siirede siirekliligi saglanmig ve yatay-diisey isaretlemeleri diizenlenmis bisiklet yollarinin planlanmasi

gerektigi vurgulanmigtir.
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istanbul, kent vizyonu dogrultusunda diinya sehirleri ile her konuda yarisan kiiresel bir sehir olma iddiasindadir. Bu
iddianin en dnemli parcasi, yasanabilir kentler arasindaki siralamada her yil daha iist siralarda yer almasidir.
Giiniimiizde yasanabilir kent kavrami yasam kalitesi indeksi ile dlgiilebilmektedir. Soz konusu indeksin dnemli

parametrelerinden biri de kent ii ulagim siireleridir.

Tiim diinya metropollerinde oldugu gibi istanbul’da da her gegen giin niifus artmakta ve bu niifus artigina paralel olarak

niifus yogunlugu ve motorlu tasit sayisi gogalmaktadir.

Tablo 1: Istanbul niifusumun degisimi ve 2023 projeksiyom

Degisim Degisim
Orani (%) Orani (%)

14,62 Milyon

17,02 Milyon

GUNLUK
YOLCULUK 21 Milyon 31 Milyon 416 36,8 Milyon 187
SAYISI

istanbul’da 2004 yilinda 11,9 milyon kisi yasamaktaydi ve giinliik yolculuk sayisi yaklastk 21 milyon olarak
hesaplanmigtir. 2016 yil niifusu 14,6 milyon ve giinliik yolculuk sayisi yaklastk 31 milyon olarak tespit edilmistir. 2004-
2016 yillan arasinda yolculularin yaklagik %50 oraminda arttigi goriilmektedir. 2016 yili verilerine gore giinliik
yolculuklarin %45’i yaya olarak yapiimaktayken, %28'i toplu ulasim, %7’si servis ve %20’si ozel araglar ile

yapilmistir.

2004 ile 2016 yillani arasinda niifus artis oram %22,8 olarak belirlenirken, giinliik yolculuklarda artis oram %41,6
olarak gerceklesmistir. Kent ici hareketliligin artmasi, mevcut yol altyapisinin artan talebi karsilamak noktasinda
yetersiz kalmasina neden olmaktadir. 2023 yili igin yapilan projeksiyonlarda istanbul’un niifusu 17 milyon olarak

hesaplanirken, giinliik yolculuklarin %18,7 oraninda artarak 36,8 milyon olacagi dngdriilmiistiir.

Giinliik yolculuklarin niifus artigi ile kargilastinidiginda daha yogun bir sekilde arttigi istanbul'da alternatif ulagim
coziimleri iiretilmedigi takdirde mevcut ve planlanan yol sistemlerinin bu yiikii kaldirma noktasinda zorlanacagi
diisiiniilmektedir. Son yillarda dzellikle rayl toplu ulagim sisteminin kapasitesi ve erisim aginin artirilmasina karsilik,

kentin genelinde trafik sikisikhigi problemi devam etmektedir.
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Bisiklet kullamminin yayginlastiriimasi bu noktada alternatif bir géziim olarak dne cikmaktadir. istanbul'un yanistigi
diinya sehirlerinde bisiklet kullammi yayginlagmakta ve bisiklet bu kentlerin yagam kalitelerini artirici bir etken olarak
soz konusu sehirlerin 6ne ¢ikmasini saglamaktadir. Avrupa kitasindaki sehirler bisiklet kullammu agisindan daha ileri
seviyede olmakla birlikte Amerika kitasi ve diger kita sehirlerinde heniiz orta diizeydedir. Ozellikle Amerika Birlesik
Devletleri sehirleri gibi otomobil odakh gelisen kentlerde de son on yilda bisiklet kullammini yayginlastirmak iizere plan

calismalari yapilmig ve bu planlar uygulamaya sokularak ilk sonuglar alinmaya baglanmistir.

Diinya drnekleri incelendiginde tiim bu sehirlerde bisiklet kullamimi seviyesine gére vizyon belirledikleri goriilmiistiir.
Bisiklet kullamminin son derece yaygin oldugu Avrupa kitasi sehirlerinde vizyon daha detay konular iizerine
yogunlagmigken, heniiz gok yayginlasmamis Kuzey Amerika kitasi sehirlerinde belirlenen vizyonlar daha temel konulari

ele almaktadir.

Bugiin bisiklet kullammi yayginhigi agisindan istanbul ile benzerlikler gosteren Kuzey Amerika kitasi sehirlerinin drnek

vizyonlari su sekildedir;

o  Kanada/ Edmonton City : “Daha fazla insanin daha sik bisiklet kullandig, bisiklet dostu bir sehir.”

o ABD/ Seattle City: “Bisiklete binmek, her yastan ve yetenekten insanlar icin Seattle’ daki giinliik yagamin
konforlu ve ayrilmaz bir parcasidir.”

o ABD/ Sacramento: “Bisiklet kullamimini ve yiiriimeyi uygulanabilir ulasim modlari, rekreasyon ve egzersiz
sekli olarak kullanmaya tesvik eden giivenli, siirekli, verimli, entegre ve erisilebilir bisiklet ve yaya sistemleri
saglayan sehir.”

o ABD/ Indianapolis: “Indianapolis bisiklet dostu bir sehir. Bisiklet agi temel bir bilesendir. Ulagim sisteminin,

giivenli, rahat ve saglikli firsatlar saglamasi igin vatandaslarin giinliik yasamlarina bisikleti entegre etmek.”

Bu sehirlerin vizyonlarinda yapilan temel vurgu, bisiklet kullanimi konusunda yasayanlari tesvik etmek, giivenli bisiklet
yollari ile her yastan bireyin bisiklet kullandigi kentler olusturmak, bisikleti ulasim sisteminin bir pargasi haline

getirmekdir.

istanbul Bisiklet Ana Plani'nin vizyonu yukarida verilen drnekler dikkate alinarak su sekilde belirlenmistir;
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“Bisiklet kullanim kiiltiiriiniin gelistirildigi, ulagimda bisiklet
kullaniminin yayginlastigi, saghkh bir toplum ve temiz bir gevre
icin pedal geviren kent,

ISTANBUL”

Belirlenen bu vizyon ile dncelikli olarak istanbul'da bir bisiklet kiiltiirii olusturmak hedeflenmekte, bisiklet konusunda

farkindalik yaratilarak bisiklet kullammnin ulagim igindeki payinin yiikseltilmesi amaglanmaktadir.

Ana plamin vizyonunu gerceklestirmek iizere dort amag belirlenmis ve bu amaglar dogrultusunda bisiklet kullaniminin

yayginlagmasi ile;

Sosyal Faydalar

Mekansal Faydalar

Gevresel Faydalar

Ekonomik Faydalar

saglanmasi amaclanmigtir.

Hedef-HO1. Toplumsal Farkindalik Olusturulmasi

Bisiklet kullammi konusunda toplumsal farkindalik olusturmak projenin @ncelikli hedefidir. Bu hedefin

gerceklestirilmesi noktasinda iig ana strateji belirlenmistir.
Ana Strateji - HO1AS01. Tanitimda kullamlmak iizere marka calismalarinin yapiimasi

Kent igindeki bisiklet yollarinda, bisiklet park yerlerinde, paylagimhi bisiklet sistemlerinde, bisiklete iligkin tiim yazili

ve gorsel materyallerde kullanilmak iizere istanbul’a dzgii bir marka calismasi gerceklestirilecektir.
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Ana Strateji - HO1ASO2. Bisiklet kullammim tesvik eden, bilgilendirici ve trafikte diger arag kullamcilarinin

bisikletlilere karsi farkindaliklarini artirici tamtimlarin yapilmasi

istanbullulari bisiklet kullanmaya tesvik edecek ve trafikte daha giivenli bir siiriis imkani saglanmasi icin gerekli

farkindaligin olusturulmasi saglanacaktir.

Ana Strateji - HO1AS03. Bisiklet kullamicilar, idari birimlerin ve STK' larn, meveut ve projelendirilen yollar hakkinda

goriiglerinin alindig katihm ¢aligmalarinin yapilmasi

Yiiksek katilim ile kent icinde bisiklet yollarinin olusturulmasi, bu yollarin en iist seviyede kent ulagimina katk

saglayabilmesi igin ilgili birimler arasinda koordinasyon ortami olusturulacaktir.

Hedef-H02. Bisikletli Yolculuklarin Giinliik Toplam Yolculuk icindeki Payinin Arttiniimasi

Giinliik yolculuklar iginde alternatif bir ulasim modu olarak bisiklet kullaniminin dne cikariimasi hedeflenmektedir.
Ana Strateji - H02AS01. Bisiklet kullamicilarinin toplu ulagim sistemlerine entegre olmasinin saglanmasi

Toplu ulagim sistemlerinin verimliliginin artiriimasi igin bisiklet yollari ile toplu ulagim sistemi duraklari arasinda her

tiirlii entegrasyonun saglanacaktir.

Ana Strateji - H02AS02. Tiim toplum kesimlerine uygun bisiklet egitim faaliyetlerinin yapiimasi

Her yastan bireyin kuralli ve giivenli bisiklet kullanmasi igin gerekli altyapi olusturulacaktir.

Ana Strateji - HO2AS03. Bisiklet kullammini tesvik eden organizasyonlarin diizenlemesi

Genig katilimli organizasyonlar ile her yas ve gruptan bireylerin bisiklet kullanmaya tesvik edilmesi saglanacaktr.
Hedef-HO3. Toplumsal Ve Bireysel Saghgn lyilestirilmesine Katki Saglanmasi

Giiniimiiziin en dnemli saghk sorunlarindan biri olan hareketsizlige bagh obeziteye karsi etkin goziimler iiretilmesi,

bireylerin hareket etmeye tesvik edilmesi hedeflenmektedir.
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Ana Strateji - HO3ASO01. Her yastan bireyin saghkl yagam icin asgari fiziksel aktivitesini yerine getirilmesinin

desteklenmesi
istanbullularin saghkli yasam igin gerekli aktiviteleri yapabilecegi mekansal diizenlemeler yapilacaktir.

Ana Strateji - HO3AS02. Bisiklet kullaniminin yayginlasmasina bagh olarak gevre ve giirilltii kirliligi kaynakh saghk

problemlerinin azaltilmasi

Hava ve giiriiltii kirliligi kaynakli saglik vakasi sayisi, kent genelinde bisiklet kullaniminin yayginlagmasi ile séz konusu

kirlilik degerlerin azalmasina bagh olarak diisecektir.

Hedef-HO4. Mevcut Bisiklet Yollarmin Standartlara Uygun Sekilde iilestirilmesi Ve Hazirlanacak Yeni Projeler ile Kent

ici Bisiklet Yollarinin Yaygmlastiriimasi

Giivenli bisiklet siiriisii igin mevcut bisiklet yollarim daha giivenli hale getirilmesi, yeni planlanan yollarin bu

standartlara uygun sekilde yapilmasi ve bu yollarin yayginlastirimasi hedeflenmektedir.
Ana Strateji - HO4AS01. Mevcut bisiklet yollarinin fiziksel niteliklerinin gelitirilmesi

Siiriig giivenligi acisindan tiim bisiklet yollarinin gerekli standartlara uygun hale getirilecek ve diinya genelindeki

gelismelere paralel sekilde yollarin fiziki standartlar iyilestirilecektir.
Ana Strateji - H04AS02. Bisiklet kullamcilari tarafindan tercih edilen giizergahlarin tespit edilmesi

Kent iginde bisiklet kullamminin yayginlagmasi igin belirlenen giizergahlarin mevcut bisiklet kullameilarinin

ihtiyaglarini karsilamas, potansiyel bisiklet kullamicilarini da tesvik edecek nitelikte olmasina dikkat edilecektir.
Ana Strateji - HO4AS03. Istanbul Bisiklet Ana Planinin hazirlanmas

istanbul’da bisiklete iligkin tiim sosyal ve mekansal kararlara yon verecek ana kararlari iceren plan hazirlanacaktir.
Ana Strateji - HO4AS04. Kentin mekansal yapisina uygun bisiklet yolu standartlari olugturulmasi

istanbul'un tarihi mekan dokusu ile uyumlu, kent ici trafigini rahatlatacak ve bisiklet kullanicilarinin giivenli bir sekilde

bisiklet siirebilecegi yol standartlari olusturulacaktir.
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Ana Strateji - HO4AS05. Gilvenli Bisiklet Park Yerlerinin olusturulmasi

Bisikletlilerin, kentin her yerinde bisikletlerini giivenli bir sekilde park edebilecekleri farkli niteliklerde giivenli bisiklet

park yerleri iiretilecektir.

Ana Strateji - HO4AS06. Bisiklet paylagim sisteminin yayginlastiriimasi

Mevcut hizmet vermekte olan bisiklet paylagim sisteminin durak sayisi ve bisiklet sayisi artirilacaktir.
Hedef-H05. 2023 Yili itibari le istanbul’ da 1050 Km Bisiklet Yolunun Aktif Olarak Kullaniimasinin Saglanmasi

Oniimiizdeki bes yillik periyotta, standartlara uygun, kent ici giinliik yolculuklarda giivenli erisim imkani saglayan,

birbiriyle ve toplu ulagim sistemleri ile entegre bisiklet yollari yapiimasi hedeflenmektedir.

Ana Strateji - HO5AS01. Farkh kurumlar tarafindan yapilacak olan bisiklet yolu ve bisiklet park yeri projeleri arasinda

koordinasyonunun saglanmasi

Kent iginde planlanan ve imalati yapilacak tiim bisiklet yollarinin bisiklet ana plani dogrultusunda iiretilmesi ve sistemin

tek bir birim tarafindan koordine edilmesi saglanacaktir.

Ana Strateji - HO5AS02. Bisiklet yolu ve bisiklet park yeri uygulamalarimin standartlara uygun olarak

gerceklestirilmesinin saglanmasi

Bisiklet ana plani ile belirlenen gercevede bisiklet yollari ve bisiklet park yerlerinin, projelendirilmesi ve imalati

gerceklestirilecektir.

Ana Strateji - HO5AS03. Uygulamasi yapilan bisiklet yollari, bisiklet park yerleri, yatay ve dilgey isaretlemelerin bakim

ve onariminin yapllmaS|

ilgili birimlerin koordinasyonu ile bisiklet yollarinin fiziki standartlar, siriis giivenligini olumsuz yénde etkilemeyecek

sekilde diizenlenecektir.
Ana Strateji - HO5ASO04. Toplu ulasim araglarinda bisikletliler igin gerekli altyapinin olusturulmasi

Tiim toplu ulagim araglarinda, bisiklet kullameilarinin bisikletleri ile seyahat edebilecekleri diizenlemeler yapilacaktir.
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Hedef-HO06. CO2 Emisyonu Degerlerinin Azaltiimasi

Bisiklet kullamminin yayginlagmast ile fosil yakit tilketen arag sayisinin azaltilmasi hedeflenmektedir.

Ana Strateji - HO6ASO1. Trafik sikisikhginin azaltilmasi

Kent ici trafiginde yakit tiiketimi trafik sikigikhigi ile paralel sekilde artmaktadir, bisiklet kullaniminin yayginlagmasiyla
trafik sikisikhig: azaltilacaktir.

Ana Strateji - HO6AS02. Trafikte fosil yakit kullanan arag sayisinin azaltiimasi

Bisikletli yolculuk sayisimin artmasi ile trafikteki fosil yakit kullanan arag sayisi azaltilacaktir.

Hedef-HO7. Gilrilltii Kirliliginin Azaltiimas

Trafikteki motorlu arag sayisinin ve trafik sikisikhginin azaltilmasina paralel olarak giiriiltii kirliliginin azaltilmasi

hedeflenmektedir.

Ana Strateji - HO7AS01. Kent igi trafiginde motorlu ara¢ kullanimi payinin azaltiimasi

Giivenli ve hizh bir erigim alternatifi olarak bisiklet kullanimi tercihinin artmasina bagh olarak motorlu arag kullanim

orani diisecektir.

Ana Strateji - HO7ASO02. Giiriiltdi kirliligi degerlerinin ulusal ve uluslararasi standartlara indirgenmesi

Kent igi giiriiltii kirliligi degerlerinde Gnemli payi olan motorlu arag kullaniminin azalmasina bagh olarak giiriiltii kirliligi

degerlerinin ulusal ve uluslararasi standartlara indirgenecektir.

Hedef-H08. Ulke Ve Kent Ekonomisine Katki Saglanmasi

Motorlu araclarin ihtiyaci olan altyapi yatinmlarinin yiiksek maliyetlerinden ve disa bagimh fosil yakit ihtiyacindan

tasarruf edilmesi hedeflenmektedir.

Ana Strateji - HO8ASO1. Kent igi karayolu odakh yatinimlardan ve akaryakit harcamalarindan tasarruf edilmesi
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Kent ici ulagiminda motorlu araglarin payimin diismesine bagl olarak karayolu odakli yatinmlar azalacak ve yakit

tilketimi diigecektir.

Ana Strateji - HOBASO02. Toplum ve birey saghginin iyilesmesine bagh olarak iilke saglik harcamalarindan tasarruf

edilmesi

Saglikh bir yasam icin gerekli fiziksel aktiviteleri gergeklestiren birey sayisimin artmasina bagl olarak uzun vadede

saglik harcamalari azalacaktir.

Ana Strateji - HOBASO3. Trafikte gegen siirenin azaltilmasi ile zaman maliyetinin azaltiimasi
Giinliik yolculuk siireleri azaltilacak ve bireylerin yasam kaliteleri yiikselecekir.
Hedef-HO09. Bireysel Ekonomiye Katki Saglanmasi

Bisiklet kullamminin yayginlasmasina bagh olarak bireysel harcamalarda ulagima ayrilan payin diisiiriilmesi

hedeflenmektedir.
Ana Strateji - HO9ASO1. Bireysel ulasim harcamalarinin hane halki giderleri igindeki payinin azaltilmasi

Kisa mesafeli yolculuklar basta olmak iizere bisiklet kullamiminin tercih edilmesine bagh olarak ulagim harcamalari

azalacaktir.
Ana Strateji - HO9ASO02. Bireysel saglik harcamalarindan tasarruf edilmesi

Giinliik fiziksel aktivitesini yapan bireylerin daha saghkh bir hayat siirmesine bagl olarak uzun vadede saglik

harcamalari azalacaktir.
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Tablo 2: Sosyal fayda saglanmasina yonelik hedefler ve ana stratejiler

AMAC KoD HEDEF KOoD ANA STRATEJILER

Tanitimda  kullanilmak  Gzere  marka

HO1ASO1
galismalarinin yapilmasi

Bisiklet ~ kullanimini  tesvik  eden,

TOPLUMSAL bilgilendirici ve trafikte diger arac

HO1 FARKINDALIK HO1AS02 | kullanicilarinin bisikletlilere kars

OLUSTURULMASI farkindaliklarini artirici tanitimlarinin
yaplimasl

Bisiklet kullanicilari, idari  birimler ve
STK'larin - mevcut ve projelendirilen yollar
hakkinda goruslerinin - alindigi  katiim
calismalarinin yapilmasi

HO1AS03

Bisiklet  kullanicilarinin ~ toplu  ulagim

HO2AS01 | . . .
sistemlerine entegre olmasinin saglanmasi
SOSYAL FAYDA
SAGLANMASI BISIKLETLI
HOLGEL ORI Tum toplum kesimlerine uygun bisiklet
212 SUTOS TDAS 2 egitim faaliyetlerinin yapilmasi
YOLCULUK iCINDEKI g y yap
PAYININ ARTTIRILMASI
HO2AS03 Bisiklgt kullan|m_|n| tesyik eden
organizasyonlarin dizenlemesi
Her yastan bireyin saglikli yasam igin
HO3ASO1 |asgari  fiziksel  aktivitesini  yerine
TOPLUMSAL VE getirilmesinin desteklenmesi
HO3 BIREYSEL SAGLIGIN
[YILESTIRILMESINE
KATK| SAGLANMASI Bisiklet kullaniminin yayginlagmasina bagli

HO3AS02 | olarak cevre ve gurdlth kirliligi kaynakl
saglik problemlerinin azaltiimasi
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Tablo 3: Mekansal fayda saglanmasina yinelik hedefler ve ana stratejiler

AMAG KOD HEDEF KOD ANA STRATEJILER
HO4ASOT Mevgut ' 'b|3|k'let. ' yo!larmm fiziksel
niteliklerinin geligtiriimesi
HO4ASD? Blsflklet ) kullqnlcnarl tayaﬁqdan ‘ tercih
- edilen glzergahlarin tespit edilmesi
MEVCUT BISIKLET
YOLLARININ
STANDARTLARA UYGUN ) . ,
SEKILDE HO4AS03 | Istanbul Bisiklet Ana Planinin hazirlanmasi
HO4 IVILESTIRILMESI VE
HAZIRLANACAK YENI
PROJELER ILE KENT il HOAASOA Kentin mekansal yapisina uygun bisiklet
BISIKLET yolu standartlari olusturulmasi
YOLLARINININ
YAYGINLASTIRILMASI sivenli bisikl .
Hosasgs | GUvenli bisi et park yerlerinin
olusturulmasi
MEKANSAL FAYDA Bisiklet paylasim sisteminin
s HO4AS06
SAGLANMASI yayginlastiriimasi
Farkl kurumlar tarafindan yapilacak olan
HO5AS01 | bisiklet yolu ve bisiklet park yeri projeleri
arasinda koordinasyonun saglanmasi
o Bisiklet yolu ve bisiklet park yeri
2023 YILI ITIBARI ILE HO5AS02 | uygulamalarinin standartlara uygun olarak
ISTANBUL'DA 1050 KM gergeklestiriimesinin saglanmasi
HO5 BISIKLET YOLUNUN
AKTIF OLARAK
KULLANILMASINI Uygulamasi yapilan bisiklet yollari, bisiklet
SAGLANMASI HO5AS03 | park yerleri, yatay ve dlsey isaretlemelerin
bakim ve onariminin yapiimasi
HOSASO4 Toplu 'ulaslm araglarinda bisikletliler igin
gerekli altyapinin olugturulmasi
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Tablo 4: Cevresel fayda saglanmasina yinelik hedefler ve ana stratejiler

AMAC KOD HEDEF KOoD ANA STRATEJILER

HOBASO1 | Trafik sikisikidinin azaltiimasi

CO; EMISYONU
HO6 DEGERLERININ
AZALTILMASI ' ‘
HOBASO? Trafikte fosil yakit kullanan arag sayisinin
azaltiimasl
CEVRESEL FAYDA
SAGLANMASI
HOTASO] Kent ici trafiginde motorlu ara¢ kullanimi
payinin azaltiimasi
woy | GURULTU KIRLILIGININ
AZALTILMASI

GUrdltd kirliligi - degerlerinin - ulusal ve

HOTAS02 uluslararasi standartlara indirgenmesi
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Tablo 5: Fkonomik fayda saglanmasina yinelik hedefler ve ana stratejiler

AMAC KOD HEDEF KOD ANA STRATEJILER
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO1ASO1 Tanitimda kullanilmak Gzere marka calismalarinin yapilmast
) BAGLANTILI PERF ) B
STRATEJI KODU PERFORMANS KODli PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGEST |
HO1AS01S01
. PR . 604 Ululsal ve uluslararasi
IBB BASIN VE ILETISIM DANISMANLIGI PY07 - 6lgekte basil medyada et
"Istanbul Bisiklet Projesi‘'ne
PYO8 iliskin yapilan haber sayisi
PY09 i iliski i i i Ululsal ve uluslararasi
Bisiklete ilikin yapilan tim alismalari simgeleyen bir "Iu o U “I ; Id
iBB KULTUR DAV 6 isim bulunmas D UEITEI e i
1BB KULTUR DAIRE BASKANLIGI PY08 602 “istanbul Bisiklet Projesi‘e Dakika
PYIO iliskin yapilan haber siresi
1BB BASIN YAYIN MUDURLUGU PY09 PY02 X
Sosyal medyada "Istanbul
G03 | Bisiklet Projesi‘ne iligkin Adet
HO1AS01S02 paylasim sayisi
601
MEDYA AS. PY10
PY08
602 Bisiklet Projesinin
G04 | bilinirligine iligkin anket Yizde
iBB ULASIM KOORDINASYON calismasi sonuclari
MUDUREUGU PY02 PY09 Ulusal ve uluslararasi platformlarda, kent genelinde
bisiklete yonelik yardtilen calismalara dikkat cekecek
bisiklet logosu olusturulmasi 603
PY10
) &
HO1AS01S03
601
PY08
602
PY09 PR .
Kente 6zg(, bisiklet kullanimi konusunda farkindalig
arttirici slogan GretiLmesi
603
PY10
PYO2 &
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 istanbul'a 6zgii "Proje ismi" yarismasi
P02 istanbul'a 6zgii “Bisiklet Logosu” yarigmasi
P03 istanbul'a 6zgii "Bisiklet Slogani” yarismasi
PO4 Sanal platformlar zerinden gergeklestirilecek, bisiklet projesinin ismi, logosu ve sloganinin bilinirligine dair anket calismalari
P05 Yiizylze yapilacak goriismeler ile gergeklestirilecek, bisiklet projesinin ismi, logosu ve sloganinin bilinirligine dair anket calismalari
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ANA STRATEJi KODU

ANA STRATEJi

Bisiklet kullanimini tesvik eden, bilgilendirici ve trafikte diger arac kullanicilarinin bisikletlilere

HO1AS02 kars farkindaliklarini artirict tanitimlarinin yapiimas
BAGLANTILI
KOORDINATR Kgg'%gf B’},%TS'” STRATEJi KODU PERFORMANS | | PCFF| PERFORMANS GOSTERGELER | iRiM
GOSTERGES
ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU PY02 pvo7| pyos| Py HO1AS02301 601 ) o Ginlik
Internet sayfasi etkilesim
. P GOt — Tiklanma
BB BASIN VE ILETISIM DANISMANLIGI pYo7 Bisiklet kullanimini 6zendirici, mevcut bisiklet yolu y Sayisi
PY13 | PYO2 | PY19 | rotalar, bisiklet kullanicilari sorun ve goruslerinin
1BB TRAFIK MUDURLUGU PY04 alindig, projelendirilen ve hizmete yeni giren bisiklet
yollari konusunda bilgiler iceren sanal platformlar
PAYDASLAR PAYDAS | | PYO4 | PY25 | PYOB| olusturulmasi 02 Mobil aplikasyon indirilme Kullanici Sayts!
KoDu sayis|
BB BASIN YAYIN MUDURLUG0 pvos | [pvos| pvis | pvos HOWS02502 602
BB BILGI ISLEM DAIRE BASKANLII Y11 Bisiklet yolu guzergahlari, rota onerisi bisilet park Mobil aplikasyon etkilesim Gunlik
PY02 | PY22 | PY25 |  yerleri, bisiklet paylagim sistemleri hakkinda 603 603 E Tiklanma
P P, ilgillendi Saylsi
iBB BILGI ISLEM MUDURLUGD P bilgillendirme vg r'ne}/l?Ut yollarda yaganaq sorunlar Y
konusunda geri bildirim yapilan mobil aplikasyon
BB YOL BAKIM VE ALTYAPI e 1P hazrrlanmasi
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI
04 Sosyal medya hesap Kisi
BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU pvig | |pvoz| pvis | pro HOTAS02503 604 takipi sayisi
ISPARK A.S. PY06 Kent genelinde bisiklete iliskin tim gelismeler hakkinda
PY06 | PY47 kullanicilart bilgilendirici, bisiklet kullanmaya tesvik edici 605
MEDYAAS VIO iceriklere sahip sosyal medya hesaplari olusturulmas, bu o Sosyal medya ganlik Paylagim
~ hesaplarin siirekli giincellenerek toplumsal farkindaligin etkilegim sayis! Sayisi
. . e artiriimasi
{BB GENGLIK VE SPOR MUDURLUGU PY18
1BB PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR HO1AS02S04
DAIRE BASKANLIGH PY25 PY07 | PYOS | PYI0 _ i 608 N
N - - Yazili ve gorsel basin organlari bagta olmak Uzere, kent 606 Etkinlik Sayisi Adet
IBB TOPLU ULASIM HIZMETLERI PYO5 igindeki billboardlar, toplu ulagim araglarindaki tanitim
MUDURLUGU PY02 | PYOB| PY44 | ekranlarinda yayinlanmak Gzere tanitici afis ve
videolarin hazirlanmasi. Bu platformlardaki
iBB BEYAZ MASA PY22 igeriklerin,bisiklet kullanimini tesvik edici ve trafikte
sirticdlerin bisiklet kuIIamm!anpa karsi daha duyarli 07 Etkinlik katlimei sayst Kisi
olmasi noktasinda_uyarici nitelikte olmasi.
MEDYA A.S. PY10
Py02 | PYo7| P18 HOTAS02505 606
ISBAKAS. P Belli araliklar ile kent icinde bisiklet kullanma giinleri Yazli ve gorsel basinda
PYOS| PY19 | PY20 | diizenlemesi, il biitninde program dahilinde yollarin 607 608 |  bisiklete iliskin yapilan Haber Sayis!
SPOR ISTANBUL A.S. PY20 bu ginlerde trafige kapatilarak sadece yaya ve bisiklet haber sayisi
kullanicilarina birakilmas, bu aktiviteler ile toplumsal
. . . PY06 | PY05| PY45| farkindaligin artiriimasi 608
ISTANBUL iL EMNIYET MUDURLUGD PYa44
Etkinlik gergeklestirilecek
609 Adet
. R PY07| PY18 | PY20 HOTAS02506 606 okul sayis
ISTANBUL IL MILLI EGITIM MUDURLUGU PY45
. - . Bisiklet turlari ve bisiklet yariglari diizenlenerek
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI P47 PY09) PY0Z) PYA4S toplumun her kesimini bisiklet kullanmaya 607
6zendirilmesi, okul ve Universitelere 6zgU aktiviteler ile
ONIVERSITELER PG _— geng nesilde bisiklet kiltarindn olusturulmasi 009
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisiklet Yolu Web Sitesinin Hazirlanmasi ve Yayinlanmasi
P02 Bisiklet Yolu Mobil Aplikasyonun Hazirlanmasi ve Yayinlanmasi
P03 Sosyal Medya Hesaplarinin Yonetimi ve igerik Olusturulmas
Po4 Bisiklet Kullanimini Tegvik Edici ve Tasit Striictlerinin Bisikletlilere Karsi Farkindalgini Artirict Afis Tasarimi
P05 Bisiklet Kullanimini Tegvik Edici ve Tasit Sirtclerinin Bisikletlilere Kargi Farkindal@ini Artirici Video Hazirlanmasi
P06 Her Ay Tiim ilgelerde, Ayin Bir Gini Yollarin Trafige Kapatilarak Bisiklet Ginleri Dizenlenmesi
Po7 Her Yil Dort Bisiket Yarigi Organizasyonu Diizenlenmesi
P08 Okullararasi Bisiklet Yarilari Diizenlenmesi
P09 Okullarda Bisiklet Kullanimini Ozendirici Konferanslar Diizenlenmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HOTASO3 Bisiklet kullanicilari, idari birimlerin ve STKlarin, mevcut ve projelendirilen yollar hakkinda
goraglerinin alindigi katiim galismalarinin yapiimas
) BAGLANTILI PERF . _
STRATEJI KODU PERFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES]
HO1AS03S01
) I N 601 | 602 | GO3 || o1 | VYizyize yapilan anketsayisi|  Adet
T ERIINViE LT AN B R PY19 Bisiklet yolu guzergahlari , gizergah boyunca
ihtiyaclari olan ekipmanlara iliskin talepler ve
P13 Karsilastiklan sorunlara iliskin géruslerinin alindigi 604 | 605 | GO6 Sanal platformlarda yapilan
anket galismasi yapiimasl, bu anket calismalarinin 602 anket saysi Adet
ULASIM KOORDINASYON MUDURLUGU PY02 PY06 duzenli araliklar ile gerceklestirilip mevcut ve
PY4T projelendirilen bisiklet yollarinin kalitesinin 607 | GO8 | GO9
iksetimesi 603 | iletilen sorun sayisi Adet
PY19 -
04 Egrzllj;n:a I;Ias\:usturulan Adet
BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGD pYIg PY02 Bisiklet Projesine 0zg0 sosyal medya hesaplari 610
olusturulmasi ve sosyal medya hesaplari Gzerinden
PY0B bisiklet kullanicilarinin talep ve géraslerinin alinmasi 605 Aylara gore goziime Viizd
Y47 kavusturulan sorun orani it
iBB BILGI iSLEM MUDURLUGU PYI3 - P )
o 06 TilenpI e}jllen glizergah Kilometre
PY05 uzuniugu
. PY4T Ulusal ve Yerel, sivil toplum kuruluslar ile dizenli o
ISPARK AS. PY06 araliklarla calistaylar gerceklestirilmesi ve bisiklete iliskin co7 | Talep edilen gizergahlarin Vindo
deneyimlerin paylagiimas, bolgesel veya genel projelendirilme orani
karsilagilan sorunlara ortak ¢oziim onerileri gelistirilmesi 612
Talep edilen gizergahlarin .
1BB MUHTARLIKLAR MUDURLUGD PY48 B gergeklestirilme orani e
HO1AS03S04
613
PY06 . .
. Talep edilen ekipmanlarin .
Universitelerde dgrencilerin bisiklet kullanmasini tegvik 609 teami[; edilme orgm Yiizde
ISTANBUL BISIKLET DERNEG Y47 P47 edici aktiviteler gerceklegtirimesi, dniversitelerin
binyesinde faaliyet gosteren bisiklet dernekleri
arasinda iletisimin kuvvetlendirilemesi, Universite Gl4 -
kampslerinde bisiklet kullaniminin artirimasi 610 | Etkilesim sayis Adet
ISTANBUL iL MiLLi EGITIM MUDURLUBU | PY45 - P
o o Gergeklestirilen galistay Adet
PYIg saylsl
PYLS 14-17 Yas grubundaki gencler arasinda bisiklet
kullanimini tesvik etmek amaciyla Milli Egitim G2 Caligtay katlime sayisi Adet
PY0B Bakanligrna bagh tiim lise ve dengi okullarda
aktiviteler ve sempozyumlar gerceklestiriimesi 614
Py47 n AT
o3 Gergeklestirilen etkinlik Adet
saylsl
I —
PY19
Gl4 | Aktivite katiimer sayisi Adet
PY06 Bisiklet yollarinin tanitimi, projelendirilmesi, Gretimi, 615
— bakim ve onarimindan sorumlu tim yerel idari birimler
arasinda koordinasyonun saglanmasi
y v G615 Koordinasyon toplantisi Adet
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Her Ay Yiizyiize Ve Sanal Platformlar Uzerinden Anket Calismasi
P02 Her Yil Bisiklet Yollari ve Bisiklet Kullanimi Uzerine Caligtaylar Diizenlenmesi
P03 Her Ay Bisiklet Kullanimini Tesvik Edici Aktiviteler Diizenlenmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO2AS01 Bisiklet kullanicilarinin toplu ulagim sistemlerine entegre olmasinin saglanmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
’ . . HO2AS01S01
iBB ULASIM DAIRE BASKANLIGI PYO1 601 ,
601 Toplu ulagim duraklarindaki Adet
bisiklet park yeri kapasitesi
iBB ULASIM KOORDINASYON Mevcut ve projelendirilen bisiklet yollarinin toplu
MUDURLUGU PY02 ulasim odak noktalarina erigiminin saglanmasi 603 502 Paylasimli bisiklet park yeri Adet
kapasitesi
ISPARK A.S. PY06 607
Toplu ulagim araglarindan
1BB TOPLU ULASIM HiZMETLERI BT H02AS01502 G03 | yararlanan bisiklet kullanici Kisi
MUDURLUGU sayis!
METRO ISTANBUL AS PY38
Sadece bisikletlileri tasiyan
Bisikletlilerin toplu ulagim araclarindan Ec: IETT seferlerinin sayisi SR
. faydalanmasinda Ucret avantaji saglanmasi
IETT PY36
PY49 | PY50 A T
. Bisikletlilere tahsis edilmis
SEHIR HATLARI A.S. PY37 G05 | vagonlari olan metro Sefer Sayisi
seferlerinin sayisi
HO2AS01S03
OTOBUS AS. P39 S e e
506 B|5|klfat“ta$|ma aparath IETT Otobis Says
TCDD PY49 otobiisi sayis
PY36 | PY37 | PY33|  Her tiirlii toplu ulagim aracinda sadece bisiletlilerin 605
tasindii seferler dizenlenmesi, bu seferlerin ilgli toplu
ulagim aracinin sefer saatlerinde ayrica vurgulanmasi
iDOAS. PY50 o -
Ginlik yolculuklarda bisiklet .
PY43 | PYS0 607 8071\ ulamm orani Vizde
HO2AS01S04
PY05 | PY38
606
PY36 | PY37 | PY38|  Bisiklet kullanicilarinin, toplu ulagim araglarina
bisikletleri ile binebilmeleri icin gerekli donanimlarin ve
ddizenlemelerin yapiimasi
607
PY49 | PY50
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP

2019-2021 2021-2023 2023-2025+
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO2AS02 Tum toplum kesimlerine uygun bisiklet egitim faaliyetlerinin yapiimasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PE_RFORMAN_S K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES| |
H02AS02501
1BB ULASIM KOORDINASYON
MUDURLOGD Pioz
GO1 | Bisiklet egitim tesisi sayisi Adet
G01
- P Her ilcede bisiklet egitim alanlari olusturulmasi Gitilen bisi
BB USTYAPI PROJELER MUDURLUGU PY2% ¢ J ¥ 602 Egy'}'s'f“ LEKERBICE Kisi
PY24
1BB GENGLIK VE SPOR MUDURLUGU PYI8
603 | Egitim sertifika sayisi Adet
H02AS02502
SPOR ISTANBUL AS. PY20
PY18
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI PY24 . o 602
Her yastan bireylere kuralli bisiklet stirisi egitimi
verilmesi
PY20
Py47
H02AS02503
PY18
603
Bisiklet strisi editimini tamamlayanlara sertifika
verilmesi
PY20
Py47
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO2AS03 Bisiklet kullanimini tesvik eden organizasyonlarin dizenlemesi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
HO2AS03S01
JHE: (SR IR 601 Bisikletle ise giden personel -
G01 Kisi
sayls!
PYO1 602
Kamu personelenin ise bisiklet ile gelmesinin tesvik
{BB ULASIM DAIRE BASKANLIGI PYO1 edilmesi 602 | Hibe edilen bisiklet sayis! Adet
PY&2 604
iBB GENGLIK VE SPOR MUDURLUGU PY&2
03 glfula p|S|kIetIe giden Kisi
dgrenci sayisi
HO2AS03S02
iBB ULASIM KOORDINASYON _— 602
MUDURLUGU
PY45 04 Gunlik yolculuklarda bisiklet Viizde
kullanim orani
ISTANBUL L MiLLi EBITIM MUDURLUBD | P45 o o B 603
15 yas (zeri genclerin egitim aldiklari kuruma bisiklet
ile erisiminin tegvik edilmesi
PY46
UNIVERSITELER PY46 604
PY02
. - PR, H02AS03503
{BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PY19
602
PY45
iBB GENGLIK VE SPOR MUDURLUGU PYI8 -
Okul cagindaki genglerin bisiklet kullanimini tegvik 603
etmek amaciyla Milli Egitim Bakanligi'na bagl okullara
PY02 (icretsiz bisiklet dagitilmasi
ISPARK A.S. PY06
PY18
G04
PY0B
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Kamu Calisanlarina Bisiklet Hibe Edilmesi
P02 Bisikletle ise Gelen Kamu Personeline Ek Ucret Veya Tesvikler Verilmesi
P03 Okullarda Bisiklet Kullanimini Ozendirici Konferanslar Diizenlenmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
Her yastan bireyin saglikl yasam igin asgari fiziksel aktivitesini yerine getirilmesinin
HO3AS01 X
desteklenmesi
‘ BAGLANTILI PERF ) : o
STRATEJI KODU PERFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES
HO3AS01S01 601
T.C.ISTANBUL VALILIGH el pY52 601 35 yas alti obezite vakalarinin Yiizde
602 payl
PY53
603
PY07
PYI9 Kentte yasayanlarin hareket etmeye tegvik edilmesi, 604 )
iSTANBUL L SABLIK MUDURLUGU pY52 hareketsizlige bajh saghk sorunlarinin azaltimasi goz | P yasalt kalp rahatsizig: Yiizde
vakalarinin pay!
PYI0 605
PY02 606
1BB SAGLIK DAIRE BASKANLIGI PY53
PY06 607
G03 | Anket sayisi Adet
1BB BASIN VE ILETISIM DANISMANLIGI PYO7
04 Afiglerin yer aldigi bilboard Adet
sayls!
1BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PY19
Tanrtim videolarinin
MEDYAAS. PY10 605 | gosterildigi toplu tagim arac Adet
sayls!
1BB ULASIM KOORDINASYON
MUDURLUGU IAlTE
G06 | Videolarin gosterim stiresi Dakika
ISPARK A.S. PY06
607 Gunlik yolculuklarda bisiklet Vizde
kullanim orani
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Ucretsiz Saglik Taramasi Yapilarak Obezite Oraninin Belirlenmesi ve Takibinin Yapiimasi
P02 Ucretsiz Saglik Taramas! Yapilarak Kalp Saghi Oraninin Belirlenmesi ve Takibinin Yapiimasi
P03 Sanal Platformlardan Ginlik Hareket Aligkanliklarinin Belirlendigi Anket Calismalari Yapiimasi
PO4 Bisikletin Bireysel Saglida Katkilarini One Cikaran Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
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ANA STRATEJi KODU

ANA STRATEJi

HO3AS02

Bisiklet kullaniminin yayginlasmasina badli olarak cevre ve gurdlta kirliligi kaynakli saglik

problemlerinin azaltiimasi

BAGLANTILI PERF ) )
STRATEJi KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGESI
. - H03AS02S01 601
T.C. ISTANBUL VALILIGI PY51 . )
GO1 |Hava Kalitesi Indeksi HKI
_ -
Pvo7| pyig t'asl'tli'lf'tikerlekli :raglixrlndnelden (;,l'Tl'F otquglgu hgva 608
) , o irliigi konusunda vatandastarin bilgilendiriimesi ve Akciger Rahatsizligi Vakasi .
ISTANBUL IL SAGLIK MUDURLUGU PYs2 hava kirliligi degerlerinin Diinya Saglik Orgata 602 | oramy YUZDE
tarafindan belirlenen dizeylere distrdimesi 609
BB SABLIK DATRE BASKANLIGI pyss | |PY02|PYOB o0
03 Solunum Yolu Rahatsizligi VUZDE
. . Vakas! Orani
IBB CEVRE KORUMA VE KONTROL DAIRE | o HO3AS02502
BASKANLIGI
602
iBB CEVRE KORUMA MUDURLUGU PY41 604 |Gurdilta Kirliligi Olotima DESIBEL
Akciger ve solunum yolu odakli vaka sayisinin genel
. P sagik sorunlari icerisindeki payinin distralmesi
{BB BASIN VE ILETiSIM DANISMANLIGI PY07
603 § .
05 Stres Kaynakli Saglik Sorunu VUZDE
Vakasi Orani
1BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PYI19
H03AS02S03 604
MEDYA A VIO 506 Isitme kaynakli saglik sorunu VUZDE
vakasi oran
607
iBB ULASIM KOORDINASYON
MUDUREUGU PY02 pvo7| pyig Lgs‘ti-lf'tekerlekli araclarin neden oI{ngs oIggQu gprultu 608
kirliligi konusunda vatandaslarin bilgilendirilmesi ve Gunlik yolculuklarda bisiklet .
quraltd kirliligi degerlerinin Dinya Saghk Orguta 607 kullanim orani YUZDE
ISPARKAS. PYO6 tarafindan belirlenen dizeylere distrilmesi 609
PY02 | PYOB | PY47
610 ) )
ISTANBUL BISIKLET DERNEG Pvi7 608 ‘:af 'ysl':l”" yer aldig biboard ADET
HO3AS02S04
605
Bilgilendirici Videolarinin
609 |Gosterildigi Toplu Tagim Araci ADET
PY52 Sayisi
Stres ve isitme kaybi odakli vakalarin genel saglik
sorunlart igerisindeki payinin distrilmesi
606 X o )
PYE3 G610 |Videolarin Gosterim Siresi DAKIKA
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisiklet Yolu Gizergahlari Oncelikli Olmak Uzere Aylik Hava Kirligi Olgimlerinin Yapimasi
P02 Fosil Yakitli Araglarin Neden Oldugu Hava Kirliligi Hakkinda Bilgilendirici Afig ve Gorseller Hazirlanmasi
P03 Hava Kirliliginin Neden Oldugu Saglik Sorunlari Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
P04 Bisiklet Yolu Guizergahlari Oncelikli Olmak Uzere Aylik Giriilti Kirligi Olgimlerinin Yapimas
P05 Lastik Tekerlekli Motorlu Araglarin Neden Oldugu Gurdiltd Kirliligi Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Garseller Hazirlanmast
P06 GUrdltd Kirliliginin Neden Oldugu Saglik Sorunlari Hakkinda Bilgilendirici Afig ve Gorseller Hazirlanmasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO4ASO1 Mevcut bisiklet yollarininin fiziksel niteliklerinin gelitirilmesi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PEBFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES| |
HO4AS01S01 Analiz il ¢ bisikiet
/BB ULASIM KOORDINASYON o102 601 "la 'zze I:le'l MEVCULDISIKEL | il oMETRE
MUDURLUGU yolu tzunugu
Bisiklet Yollarinda
_ - Gen;ekle$en kaza SaYISI o
PY0B - 601
Kullanilmakta olan bisiklet yollarinin yasal mevzuata
i uygunlugunun ilgili birimlerce analiz edilmesi i itelikleri Iyilestiri ;
ISPARK A.S. PY06 yguniug 9 03 F!2|'ksel Nitelikleri Iy|lest|r|len KILOMETRE
Bisiklet Yolu Uzunlugu
} » = PY42 ooy | Bisiket Yollarina iliskin Beyaz W
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI PY42 Masaya [letilen Sikayet Sayisi
H04AS01S02
605 | Yizylze anket sayisi ADET
1BB BEYAZ MASA PY22
602
606 | Katiimci Sayisi Kisi
PY06 Strds gavenligini artiric uygulamalara iliskin guncel
literatiir(in takip edilmesi ve kente 6zqu ¢ozimler igin o -
AR-GE galigmalari yapilmasi 607 Mobil aplikasyondan iletilen ADET
Sorun sayisi
603
PY42 ileti
08 Sanal platformlardan iletilen ADET
Sorun sayisi
HO4AS01S013 .
604 i .
509 Iletilen sorunlarin VUZDE
cevaplanma orani
605
PY06
606
Mevcut bisiklet giizergahi kullanicilari ile
ylizylze,internet veya mabil aplikasyon (zerinden anket
pY22 gerceklestirilerek sorunlarin belirlenmesi 607
608
PY42
609
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisiklet Yollarinin Analiz Edilmesi

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI n



T6 O BB b & GO b B, 6

ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO4AS02 Bisiklet kullanicilari tarafindan tercih edilen gizergahlarin tespit edilmesi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGESI |
H04AS02S01 sanal platformiar ank
/BB ULASIM KOORDINASYON ov02 ey || SRR EEr e ADET
MUDURLUGU 601 saysi
_ 602 | Mobil Aplikasyon anket sayisi ADET
PY06 Bisiklet kullanicilari tarafindan tercih edilen rotalarin 602
. belirlenmesi igin ylizyiize,internet veya mobil
ISPARK A.S. PY06 aplikasyon Uzerinden anket yapilmasi 603 | Yizylze anket sayisi ADET
PY42 603 M0b|| qplika§yon‘GPS .
ISTANBUL BISIKLET DERNEG PYL2 604 | bilgilerine gore gidilen KILOMETRE
rotalar
H04AS02S02 Paylagim bisiklet sistemi GPS |
605 | bilgilerine gore gidilen KILOMETRE
BB TRAFiIK MUDURLUGU PYO4 rotalar
604
PY06
Mobil aplikasyonlarin kullanicilarinin tercih ettigi
rotalarin belirlenmesi
pY&2
605
PY04
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Giizergah Talep Anket Calismasi
P02 Mobil Aplikasyon Geligtirilmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO4AS03 istanbul Bisiklet Ana Planinin hazirlanmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES
HO4AS03S01
IB§ ULASIM "KOORDINASYON Y02 Ulusal ve Uluslararas! yazili
MUDURLUGU 601 601 | ve gérsel basinda cikan ADET
haber sayisi
Bisiklet kullanicilari tarafindan tercih edilen rotalarin 602
. belirlenmesi igin ylizyize,internet veya mobil 602 | Farkindalik Anketi Sayisi ADET
ISPARK A.S. PY06 aplikasyon Uzerinden anket yapilmasi
PY0B
603
603 | Bisiklet Projesinin Bilinirliligi YUzDE
HO4AS03S02
608 Kent igi Ul da Bisikl
504 ent |¢i Ulagiminda Bisiklet VOZDE
Kullanim Orani
Mobil aplikasyonlarin kullanicilarinin tercih ettigi
rotalarin belirlenmesi
PY0B 605
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 istanbul Metropoliten Alan Bisiklet Ana Plani
P02 Bisiklet Ana Planinin 5 Yillik Periyotlar ile igeriginin Gincellenmesi
P03 Anket Caligmalari ile Bisiklet Konusunda Farkindaligin Olgilmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO4AS04 Kentin mekansal yapisina uygun bisiklet yolu standartlari olusturulmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PE_RFORMAN§ KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGESI |
HO4AS04S01
iBB ULASIM KOORDINASYON Y02
MUDURLUGU
PY06
Y2 Yasal mevzuat ile belirlenmig olan kriterler
. cergevesinde kente 6zgi bisiklet yolu tip kesitleri
ISPARKA'S. PY0B olusturulmas
PY25
PY28
iBB TRAFIK MUDURLUGU PYO4
PY47
- HO4AS04502
IBB USTYAPI PROJELER MUDURLUGU PY24 PY0B
PY04
1BB PARK BAHGE VE YESIL ALANLAR V5 . . _
DAIRE BASKANLIG PY2L Biisklet yolu glizergah bqyunpa kavsak geg@lgp, t'opIAu
ulagim durak noktasi gegisleri, vb. durumlara iligkin tip
projeler Gretilip kent btininde uygulanmasi
PY25
1BB YOL BAKIM VE ALTYAPI PY28
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI PY28
PY47
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI PY47
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 istanbul Bisiklet Yolu Tasarim Rehberi
P02 istanbul Bisiklet Yolu Standartlari
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO4AS05 Givenli Bisiklet Park Yerlerinin olusturulmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KUDlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES| |
HO4AS05S01
1BB ULASIM KOORDINASYON
MUDURLUGU PY02 601 Tasarim Yarigmasina Katilim ADET
Sayisi
. ) ) 601
Yasal mevzuat ile belirlenmis olan kriterler gergevesinde
kente 6zgu bisiklet yolu tip kesitleri olugturulmas
PY06
‘ 02 Tur]erlne Gore Bisiklet Park ADET
ISPARK AS. PY0B Yeri Sayisi
602
PY06
IBB TRAFIK MUDURLUGU PY04 o . . . 603 - . -
Y24 Yasal mevzuat ile belirlenmis olan kriterler gergevesinde G03 | Bisiklet Park Yeri Kapasitesi ADET
kente 6zgu bisiklet yolu tip kesitleri olugturulmas
PY25
604
o o PY28
IBB USTYAPI PROJELER MUDURLUGU PY24 -
HO4AS05503 - .
602 04 Bisiklet Park Yeri Doluluk o
PY0B Orani
/BB PARK BAHGE VE VESIL ALANLAR P
f % PY25 o . i . 603
DAIRE BASKANLIGI Y24 Yasal mevzuat ile belirlenmig olan kriterler gergevesinde
kente 6zgu bisiklet yolu tip kesitleri olugturulmas
PY25 .
604 605 | Ozel Bisiklet Park yeri sayisi ADET
PY28
HO4AS05S04
602
506 Ozel Bisiklet Park yerinden Kisi
603 yararlanan kullanici sayisi
Yasal mevzuat ile belirlenmis olan kriterler gergevesinde
kente 6zgu bisiklet yolu tip kesitleri olugturulmas
PY06
604
PY06 605
PY04
pY24; Yasal mevzuat ile belirlenmis olan kriterler gergevesinde
kente 6zgu bisiklet yolu tip kesitleri olugturulmas
PY25 606
PY28
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
Po1 Bisiklet Park Yeri Mobilyalari Tasarim Yarismasi
P02 Trlere Gore Bisiklet Park Yeri Tasarimi Projesi
P03 Bisiklet Park yerlerinin Doluluk Oranlarinin Tespit Edilmesi
PO4 (zel Bisiklet Park Yeri Tasarimi Yarigmasi
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ANA STRATEJi KODU

ANA STRATEJi

HO4AS06

Bisiklet paylasim sisteminin yayginlastiriimas

) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
. . HO4AS06S01
IBB ULASIM KOORDINASYON PYO2 G601
MUDURLUGU PY0B isil i
601 Bisiklet Paylagim Istasyonu ADET
Sayisi
PY04
- . - L 602
_ Y24 Bisiklet paylasim sistemlerinin mevcut ve projelendirilen
bisiklet yolu guzergahlari ile entegre hale getirilmesi
PY25
ISPARK A.S. PY06 603 -
PY28 502 Bisiklet Paylasim Kullanici Kisi
Sayisi
H04AS06502
. B, PY0B | PY05 601
BB TRAFIK MUDURLUGU PY04
PY38 | PY36 | PY37 o . ) 602 Lo .
BB USTYAPI PROJELER MUDURLUGU PY2L Paylagim S|§tem| Istasyonlarinin, toelu ulasim sistemleri G03 | Kullanim Istatistikleri KILOMETRE
ile entegrasyonunun saglanmasi
PY39 [ PY49 | PY50 603
1BB PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR oV
DAIRE BASKANLIGI
H04AS06503 Bisiklet Paylasim Sistemi »
PY06 | PY05 o0 604 | Kullaniclarnin Toplu Tagima Kisi
BB YOL BAKIM VE ALTYAPI ovzs Kullanan saysi
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI
PY38 | PY36 | PY37 i X o
Toplu ulasim sistemlerine paylasiml bisiklet ile
i f i erigilmesini tegvik edici 6deme kolayliklarinin saglanmasi
ﬁﬁgggf&ﬂmsm HIZMETLERI PYO5 05 Bisiklet Paylagim Sistemi )
PY39 | PY49 | PY50 605 | Kullanicilarinin Toplu Tagima | YUZDE
Kullanma Orani
METRO ISTANBUL AS PY38 HO4AS06S04
Bisiklet Paylagim Sistemine
o P36 606 | lliskin Basili ve Gorselde ADET
Bisiklet paylagim sistemine iliskin AR-GE faaliyetleri Cikan Haber sayisi
yardtdlmesi
. PY06
SEHIR HATLARI AS. PY37
Sosyal Platformlarda Bisiklet
HO4AS06S05 607 | Paylasim Sistemine iliskin ADET
0TOBUS AS. PY39 606 Etkilegim Sayisi
700D PY4Q Sistemin tanitiminin yapiimasi, kullanim ve 6deme 607
sistemlerine iliskin pratik bilgilerin paylasildigi kamu
spotlarinin gorsel ve isitsel platformlardan dizenli olarak 508 Bisiklet Paylagim Sisteminin viZDE
PY06 ilgililer ile paylagiimasi Bilinirligi
iDOAS. PY50 608
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Mevcut Tum Bisiklet Yolu Gizergahlarinda Bisiklet Paylagim Sistemi Kurulmasi
P02 Tiim Toplu Ulagim istayonlarinda Bisiklet Paylagim Sistemi Kurulmasi
P03 Bisiklet Paylasim Odeme Sisteminin istanbulKart ile Entegrasyonu Projesi
PO4 Bisiklet Paylagim Sisteminin Kullanimi ve Bilinirligine iliskin Anket Calismasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HOSASOT Farkli kurumlar tarafindan yapilalacak olan bisiklet yolu ve bisiklet park yeri projeleri arasinda
koordinasyonunun saglanmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PEBFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES| |
HOBAS01S01 AT R
BB ULASIM KOORDINASYON o102 601 U;ﬂﬁjf‘u rien BISIKELTOL 1 i omETRE
MUDURLUGU PY06 601 Y
Pios Kent Geneli Standartlara
Farkli birimlerce iretilen bisikdet yollarinin birbiri ile 602 Uygun Bisiklet Yolu Uzunlugu KILOMETRE
PY24 entegrasyonunun sadlanmasi, bisiklet yollarinin
sireklilik arz edecek sekilde imal edilmesi
i Pizs 603 Fiziksel Nitelikleri iyilegtiril
ISPARK A.S. PY06 oo3 | Fiziksel itelikleri y|vest|r| en KILOMETRE
Bisiklet Yolu Uzunlugu
PY28
- HOASDISOZ Bisiklet Yollarinin Kent igi
1BB TRAFIK MUDURLUGU PYO4 G2 804 1 Yoltar igindeki Payi Vs
PY0B
Pio Bisiklet Yollarinda
Ulusal yasal mevzuat ve kente 6zgi olugturulan 603 605 Gergeklegen Kaza Sayis ADET
iBB USTYAPI PROJELER MUDURLUGD PY24 PY24 standartlara uygun bisiklet yollarinin imal edilmesinin
saglanmasi
Pizs Kazalarin Mevsimlere Go
04 gop | Kezalarin Mevsimlere Gore VUZDE
Dagilimi
’ . PY28
IBB PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR Y25
DAIRE BASKANLIGI
HOSASOISO3 Olimld veya Yaralanmal
e Ll Bisiklet Kaza Sayisi Orani Vil
1BB YOL BAKIM VE ALTYAPI P28
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI PR L
PYOS Strds gavenligini artirici uluslararas literatdrin takip 606
edilmesi, ulusal ve yerel ihtiyaglara uygun Ar-Ge
calismalari yapilarak imal edilen yollarin giivenliginin
artiriimasi
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI PY47 PY4T 607
HO5AS01S04
605
PY06 iklimsel degiskenlere bagh olarak yollarda siriis 606
guvenligini olumsuz etkilemesi olasi durumlara kars!
givenlik dnlemlerinin alinmast
Py47 607
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisiklet Yolu Uygulama Projesi
P02 Standartlara Uygun Uretilmemis Bisiklet Yollarinin lyilestiriimesi Projesi
P03 Bisiklet Yollarinin Periyodik Bakim ve Onarimlari
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ANA STRATEJi KODU

ANA STRATEJi

Bisiklet yolu yatay ve diigey isaretleme uygulamalarinin standartlara uygun olarak

HO5AS02 AN
gerceklestirimesinin saglanmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
HO5AS02501
iBB ULASIM KOORDINASYON Y02 601 : )
MUDORLUGD 601 Yatay Isaretlemeri yapilan yol KILOMETRE
uzunlugu
PY06
PY04
Yasal mevzuata uygun, bisiklet kullanicilarinin sirts
guvenligini artirici yatay ve disey isaretlerin Dusey isaretleme yapilan yol |
. h . 602 b KILOMETRE
ISPARK AS. PY0B PY25 standartlarinin belirlenmesi, uygulama agsamasinda bu uzunlugu
standartlara uyulmasi 603
PY28
. P, 604
IBB TRAFIK MUDURLUGU PY04 isikletlileri i g
py47 goz | Bisikletlerin dahil oldugu ADET
kaza sayis!
HO5AS02502
1BB PARK BAHGE VE YESIL ALANLAR V5
DAIRE BASKANLIGI 04
04 Bisiklet !(ullanlcﬂarmdan ADET
alinan sikayet sayisi
PY06
BB YOL BAKIM VE ALTYAPI . P28 Bisiklet yolu giizergahi boyunca sinyalizasyonlu kavsak
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI gecislerinde, bisikletliler igin ayri sinyal ekipmani
yerlegtirilmesi ve bu ekipmanlarin tim kent genelinde o
PYO4 her sinyalli kavsakta kullaniimasinin yayginlastiriimas Bisikletlilere ozel
G05 | sinyalizasyona sahip kavsak ADET
605 saylsl
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI P47
pY47
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisiklet Kullanicilarinin Yatay ve Digey isaretlemeri Konusunda Farkindaliklarinin Olgiilmesi
P02 Arag Kullanicilarinin Yatay ve Diisey isaretlemeri Konusunda Farkindaliklarinin Olgtimesi
P03 Sinyalli Kavgaklara Bisikletlilere Ozel Sinyalizasyon Diizenlenmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi

Uygulamasi yapilan bisiklet yollari, bisiklet park yerleri, yatay ve dlsey isaretlemelerin bakim ve

HO5AS04
onariminin yapiimasi

) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PEBFORMAN_S K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES| |
HO5AS04S01 B Jan bisikit vol
/BB ULASIM KOORDINASYON o2 Gl o1 | Cakm yaptan bl eLYolu | i omeTRE
MUDURLUGU P28 uzunugu
PYOK Gz y .
Aktif olarak kullanima agilan bisiklet yollarinin gavenli ooz | Bisikletyollarina fligkin ADET
Y25 slrds icin dizenli olarak bakimlarinin yapilmasi, sikayet sayisi
kullanim veya dogal nedenlerden kaynakli hasarlarin 607
ivedilikle onarimlarinin yapilmasi
iBB YOL BAKIM VE ALTYAPI PY06 -
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI A g || ERmBERER LB ADET
- 608 yeri sayis!
HO5AS04502 ) - )
. . ) 603 04 Yenilenen bisiklet park yeri ADET
iBB TRAFIK MUDURLUGU PY04 - ekipmani sayis!
PYOK Ex
05 _Baklm yapilan yatay ADET
iBB PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR Y25 Bisiklet park yerlerinden ekipmanlarin ddizenli bakim ve isaretleme sayisi
DAIRE BASKANLIGI PY25 onarimlarinin yapiimasi 607
PY0B .
006 Bakim yapilan disey ADET
608 isaretleme sayisi
PY47
ISPARK A.S. PY06
- HOBAS04S03 o Bisiklet yolu fiziki
G607 | yetersizlikleri kaynakli kaza ADET
PY28 saylsl
’ - -, 606
ISTANBUL BISIKLET DERNEG PY4T PYO4 Bisiket yolu, park elemanlar,
Yatay ve digey isaretiemelerin kullanim ve dogal 608 | yatay ve digey isaretleme ADET
PY25 nedenlerden kaynaklanan hasarlarinin ivedilikle sikayet sayisi
onarilmasl 607
PY0B
PYa7 Bl
HOBAS04S04
607
PYO4
Bisiklet kullanicilarinin daha givenli stiris
yapabilmeleri igin gerekli yatay ve diisey isaretlemeler
konusunda uluslararasi kaynaklar takip edilerek strls
PY06 gavenligini artirict yeni uygulamalarin Istanbul'da da
kullaniminin saglanmasi 608
PY47
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Dayanikli Bisiklet Yolu Malzemesi Uretilmesi
P02 Dayanikli Bisiklet Park Yeri Elemani Uretilmesi
P03 Dayanikli Yatay ve Diisey isaretleme Materyelleri Uretilmesi
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ANA STRATEJi KODU

ANA STRATEJi

HO5AS04 Toplu ulasim araglarinda bisikletliler igin gerekli altyapinin olusturulmasi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
; q HO5AS04801 601 .
IBB ULASIM KOORDINASYON PYO2 01 Bisikletlilere uygun toplu ADET
MUDURLUGU ulagim durak sayisi
602
PY38| PY36 | PY37 | Bisiklet kullanicilarinin bisikletler ile toplu ulagim durak, Bisikletlilere uygun toplu
istasyon ve iskelelerini kullanabilecedi sekilde 607 602 ulagim durak sayisimin e
duzenlenmesi toplam durak sayisil igindeki
orani
ISPARK A S. PYog | |PYS9|PYAQ|PYS0 508
Bisiklet Tagima Aparatli
603 | Lastik Tekerlekli Toplu Tagim ADET
' ' ‘ HO5AS04502 603 Arag Sayis
IBB TOPLU ULASIM HIZMETLERI
MUDURLUBO PY05
PY05 04 Bisiklet Tagima Aparatli
Lastik Tekerlekli Toplu Tasim P
PY06 Ee: Arag Sayisinin tiim arag (LZE
METRO ISTANBUL A PY38 Bisiklet tasima aparatli lastik tekerlekli toplu ulagim ara¢ - sayist igindeki payl
sayisinin arttirimasi
PY36
008 05 Bisiklet boImeli denizyolu ADET
. PY39 aracl says!
IETT PY36
HO5AS04503 605
i) (s Bisiklet boimeli denizyolu
. G606 | araci sayisinin tiim araglar YUZDE
SEHIR HATLARI AS. PY37 606 icindeki pay!
PY38| PY37 | PY49 . ) o
Denizyolu ve Rayli Sistem araclarinda bisikletlilere 6zel
) bolimler duzenlenmesi Ew 507 | Toplu ulasm araci kullanan Kis
OTOBUS AS. PY39 bisikletli sayisi
PY50 08
- . — Toplu ulagim arac kullanan .
V05| pYos 608 | bisikletli sayisinin tim yolcu YUZDE
607 saylsina orani
iDOAS. PY50 PY38| PY36 | PY37 B . 609 | Bisiklet par yeri olan toplu O
Toplu ulagim araglarinda b|5|k!et kullanicilarina 6deme ulagim durak sayist
kolayliklari saglanmasi
608
PY39 | PY49 | PYS0
Toplu ulagim durak yerleri
cl bisiklet park yeri kapasitesi HOE
HO5AS04S025
PY05 | PYO B
Toplu ulagim durak yerleri
609 G | bisiklet park yeri doluluk YUZDE
PY38 | PY36 | PY37 ) ) ) ol
Toplu ulagim istasyon, durak ve iskele noktalarinda yeterli
sayida gavenli bisiklet park yeri ayrilmasi 610
PY39 | PY49 | PYS0 o
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Bisikletlilere Uygun Toplu Ulagim Durak Tasarimi ve Standartlarin Olusturulmasi
P02 Lastik Tekerlekli Toplu Ulagim Araclarinda Kullanim Kolayligi Saglayan Bisiklet Tagima Aparati Tasarimi ve Standartlarin Olusturulmasi
P03 Denizyolu Araglarinda Bisiklet Tagima Blumu Tasarimi ve Standartlarin Olusturulmasi
P04 Rayli Sistem Araglarinda Bisiklet Tagima Bolimi Tasarimi ve Standartlarin Olusturulmasi
P05 Bisiklet Kullanicilarina Ozel Toplu Ulagim Odeme Karti Olugturulmasi
P06 Toplu Ulagim Duraklarinin Bisikletliler Tarafindan Kullanim Yogunluklarinin Belirlenmesi
P07 Kullanici Yogunluklarina Gore Bisiklet Park Yeri Standartlari Olusturulmasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HOBASO1 Trafik sikigikiiginin azaltiimas
BAGLANTILI PERF ) .
STRATEJi KODU PERFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGEST |
HOBAS01S01 601
BB ULASIM KOORDINASYON PYO2 602 601 | Ginlik Yolculuk Mesafeleri | KILOMETRE
MUDURLUGU PYOB
603
PY09 04 Giinlik Yolculuklarin
602 | Tarlerine Gore Oransal YUzDE
PY19 605 Dagiimi
PYOS Yedi kilometreden daha kisa yolculuklarda bisiklet 606
i kullaniminin tesvik edilmesi .
RIRSAS AL g o 603 | Bisiklet Sahipligi Orani Yiz0E
PY12
608
PY16 -
BB BASIN YAYIN MUDURLUGU PYOS 604 | Otomobil Sahipligi Orani YUZDE
Y41 610
- HOBAS01S02 604 Ginlik Yolculuklarda Tercih
605 | Edilen Ulagim Tdrlerin YUZDE
/BB HALKLA ILISKILER MUDORLUGU PYI9 PY0B Oransal Dagihmi
605
PY09
606 | Anket Sayisi ADET
PY19 606
{BB TRAFiK MUDURLUGU PY04 - -
PYOS GUnlik yolculuklarda bisiklet kullaniminin payinin
arttinlmasi - . i
609 ooy | Bisklet Aplikasyonu GPS KILOMETRE
Verileri
PY12
LESJS:E.&J;&ASIM HIZMETLERI PYOS - 610
08 Paylasmh B|S|klet Sistemi KILOMETRE
GPS Verileri
PY41 6N
LRSI SR LT RUDERD P 609 | Hava Kirligi Degeri CO EMISYONU
ISBAK AS. PYI6 G610 | Bisiklet Yolu Uzunlugu KILOMETRE
o F;:;::Islmh Bisiklet Istasyonu ADET
iBB CEVRE KORUMA MUDURLUGD PY41
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
Po1 Ulagim Aligkanliklarini Belirlemek Uzere internet Uzerinden Anket Galismasi Yapiimasi
P02 Ulagim Aliskanliklarini Belirlemek Uzere Yiizyize Anket Caligmasi Yapiimasi
P03 Bisiklet Aplikasyonu GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P04 Bisiklet Paylagim Sistemi GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P05 Dijital Arag Sayimlari ile Trafikteki Araglarin Tirlerine Gére Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P06 Kent Geneli Hava Kirliligi Degerlerinin izlenmesi ve Raporlanmasi

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI 51




T6 O BB b & GO b B, O

ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HOBAS02 Trafikte fosil yakit kullanan arag sayisinin azaltiimast
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
: : HOBASOZSOT 601 DUtk Emisyon Bolgesine
IB? ULASIM "KDORDINASYDN Y02 GO1 | Giren Fosil Yakit Tiketen ADET
MUDURLUGU PY03 Arag Sayisi
602
PYO4 gpsﬂkFErr)li?/ukn BT("{IEesine
cgp | Giren Fosil Ya It Tdketen VUZDE
Arag Sayisinin Toplam Arag
PYI9 603 Sayisi igerisindeki Orani
Kent icinde basta kentsel sit alanlari basta olmak tzere
. S, PY06 fosil yakit kullanan araglara sinirlama getirilen "Dusik L . L
IBB TRAFIK MUDURLUGU PYO4 Emisyon Bolgeleri olusturulmas! 604 03 DUtk Emisyon BEJ|geSI HERKTAR
Alansal Blydklaga
PY47
607
PY41
/BB ULASIM PLANLAMA MODURLUGU Y03 604 | Hava Kirliligi Degeri CO EMISYONU
PY12 608
605 005 ra Igev apatilan Yo KILOMETRE
. L o Uzunlugu
BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PY19 PY03
PYO4 606
606 | Trafige Kapatilma Stresi SAAT
PY19
ISPARK AS. PY06 Her ilgede belirlenecek yollarin, belli zaman 604
PY06 araliklarinda tasit trafigine kapatilarak yaya ve bisiklet
kullanimi onceliklendirilmesi 607 | Bisiklet Yolu Uzunlugu KILOMETRE
PY47 607
ISTANBUL BISIKLET DERNEGI PY47 PYA _
Paylagimli Bisiklet Istasyonu
608 Lo Sayisi iy
PY12
iBB CEVRE KORUMA MUDURLUGU PYA41
1BB AKILLI SEHIR MUDURLUGU PYI2
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Dustk Emisyon Bolgeleri Olusturulmasi
P02 Dustk Emisyon Bolgelerine Giris Yapan Araclarin Tarlerine Gore Raporlanmasi
P03 Diisiik Emisyon Bélgeleri Hava Kirliligi Degerlerinin Diizenli Araliklar ile Olgimii ve Raporlanmasi
Po4 Trafige Kapatilacak Yollarin Belirlenmesi
P05 Trafige Kapatilacak Yollarda Hava Kirliligi Degerlerinin Olgilmesi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO7ASO1 Kent ici trafiginde motorlu arag kullanimi payinin azaltiimasi
BAGLANTILI PERF ) .
STRATEJi KODU PERFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGEST |
HO7AS01501 601
iBB ULASIM KOORDINASYON PYO2 602 601 | Ginlik Yolculuk Mesafeleri | KILOMETRE
MUDURLUGU
603
PY06 0% Gunltk Yoleuluklarin
602 | Tarlerine Gore Oransal YUzDE
605 Dagiimi
PY04 Givenli, hizli ve konforlu erigim imkani sunan bisiklet
. yollarinin yayginlastiriimasi ile gtinliik ulagim 606
ISPARK A.§. PY06 ihtiyaclarinda 6zel arag kullanim tercihinin azaltiimasi 607 (603 | Bisiklet Sahipligi Orani YUZDE
Y41
608
. e 604 | Otormobil Sahipligi Orani Yiz0E
IBB TRAFIK MUDURLUGU PY04 PY12
610
HO7AS01502 604 Ginlik Yolculuklarda Tercih
605 | Edilen Ulagim Tdrlerin YUZDE
BB CEVRE KORUMA MUDURLUGU PV Oransal Dagihmi
605
PY0B
606 B|S|‘kIeF Aplikasyonu GPS KILOMETRE
Verileri
606
iBB AKILLI SEHIR MUDURLUGU PY12 PYO4 _ » )
Kisa mesafeli yolculuklarda bisiklet kullaniminin tegvik
dilmesi 608 Paylasimli Bisiklet Sistemi i
607 6PS Verileri KILOMETRE
PY41
609
Y2 608 | Gurdlty Kirliligi Degeri DESIBEL
610
609 | Bisiklet Yolu Uzunlugu KILOMETRE
60 Paylagimli Bisiklet Istasyonu ADET
Sayisi
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
Po1 Ulagim Aligkanliklarini Belirlemek Uzere internet Uzerinden Anket Galismasi Yapiimasi
P02 Ulagim Aliskanliklarini Belirlemek Uzere Yiizyize Anket Caligmasi Yapiimasi
P03 Bisiklet Aplikasyonu GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P04 Bisiklet Paylagim Sistemi GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P05 Dijital Arag Sayimlari ile Trafikteki Araglarin Tirlerine Gére Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P06 Kent Geneli Giiriltii Kirliligi Deerlerinin izlenmesi ve Raporlanmasi

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI 53




T6 O BB b & GO b B, O

ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO7AS02 Guraltu kirliligi degerlerinin ulusal ve uluslararasi standartlara indirgenmesi
BAGLANTILI PERF ) )
STRATEJi KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGEST |
HO7AS02S01
iBB ULASIM KOORDINASYON PYO2 601 | Gardiltd Kirliligi Degeri DESIBEL
MUDURLUGU
601
Kent ici yollarda girtiltd degerlerinin, 4 Haziran 2010
tarih 27601 sayili Gevresel Gurdiltindn Degerlendirilmesi
ISPARK A.S. PY06 ve Yonetimi Yonetmeliginin eklerinde belirtilen - - .
PY4 degerleri asmamasinin saglanmas! 603 | Bisiklet Sahipligi Orani YUZDE
602
BB TRAFIK MUDURLUGD PYO4 PY16 604 | Otomobil Sahipligi Orani YUZDE
HO7AS02502 & Gnlik Yolculuklarda Tercih
02 605 | Edilen Ulagim Tarlerin YUZDE
BB CEVRE KORUMA MUDURLUGU PY4 Oransal Dagihmi
603
PY04
EL: 606 | Anket Sayis ADET
) o 605
BB AKILLI SEHIR MUDURLUGU PY12 PY41 Guriiltd kirliliginin yogun oldugu tasit yollarinda bisiklet
yollart yapilarak meveut trafik yogunlugunun 606 —— s
azaltimasi gy | RS KILOMETRE
607 Verileri
PY16
608
609 Paylagimli Bisiklet Sistemi n
PY06 L GPS Verileri ABHRE
609 Paylagimli Bisiklet Istasyonu ADET
Sayisi
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PoO1 Ulagim Aligkanliklarini Belirlemek Uzere internet Uzerinden Anket Calismasi Yapiimasi
P02 Ulagim Aligkanliklarini Belirlemek Uzere Yiizy(ze Anket Galigmasi Yapiimasi
P03 Bisiklet Aplikasyonu GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P04 Bisiklet Paylasim Sistemi GPS Verilerinin Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P05 Dijital Arag Sayimlari ile Trafikteki Araglarin Tirlerine Gore Diizenli Araliklar ile Raporlanmasi
P06 Kent Geneli Giriiltii Kirliligi Degerlerinin izlenmesi ve Raporlanmasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO8ASO1 Kent ici karayolu odakli yatirimlardan ve akaryakit harcamalarindan tasarruf edilmesi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS K[]Dlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES]
) ' HOBASO1S01 601
IBB ULASIM KOORDINASYON Y02
MUDURLUGU 602 .
PYO2 601 Motorlu ~arag §aly|sm|rl1 genel VUZDE
03 ulagim tdrleri igindeki pay!
PYO3 Mevcut yol genigliklerinin ginlik tasit trafiginin
ihtiyaclarini karsilama noktasinda yetersiz kaldigi 606
alanlarda, yol genisletme calismasi igin gerekecek
PYO4 kamulagtirma maliyetlerinden tasarruf edilmesi 607
ISPARK A PY06 pY24; 608 502 Bisiklet kullaniminin kent ii VOZDE
ulagimindaki pay!
1BB TRAFIK MUDURLUGU PY04
PY02
602
Karayolu ulasim yatirimlari
o o PY03 Trafik sikigiklidi sorununu ¢dzmek igin yapilan sanat 603 icin ayrilan butcenin genel VUZDE
iBB USTYAPI PROJELER MUDURLUGU PY24 yapilarina gereksinimin azaltiimas ve bu yapilarin kent 603 belediye yatinmlari igindeki
PYO4 ekonomisine getirdigi yuklerden tasarruf edilmesi payl
. . 606
{BB PARK BAHCE VE YESIL ALANLAR . PY24
DAIRE BASKANLIGI
HOBAS01S03 .
606 604 | Fosil yakit kullanim miktart Y0ZDE
iBB YOL BAKIM VE ALTYAPI Y28 PY02
KOORDINASYON DAIRE BASKANLIGI
PYO3 Karayolu ulagim yatirimlarina ayrilan payin azaltiimasi, 607
tasarruf edilen harcamalarin saglik, egitim, yesil alan ve
i f i kiltdrel tesisler gibi kentin yagam kalitesini yiikseltecek
IBB TOPLU ULASIM HIZMETLERI
MiDORIGED 9 PY05 PYO4 diger yatirimlara aktarimasi .
608 605 | Otopark Doluluk Oranlari YUZDE
PY24
METRO ISTANBULA.$ PY38 - HOBAS01S04 601
602
PY02 )
) 603 Imalati Yapilan Bisiklet Yolu ;
iETT PY36 s 606 | \zuniugu HUBNIRE
Trafik sikisikliginin ve 6zel arag kullaniminin azaltiimasiyla 604
kent genelinde arag yakit tlketiminden tasarruf edilmesi
PYOA 05
SEHIR HATLARI AS. PY37 607
PY24 608
) - HOBASOISO5 601 607 | Otomobil Sahiplii orani YUZDE
0TOBUS A.S. PY39
PY02 602
PY03 603
TCDD PY49 Trafigin yogunlastigi merkezlere bisiklet ile erigimin 0%
PYO4 saglanmasina bagh olarak bu alanlarda otopark .
P2 ihtiyacinin azaltiimasi 606 608 | Bisiklet Sahiplidi Orani YUZDE
iDOAS. PY50 607
PY06 608
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2. ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Sanal Platformlar Uzerinden Gergeklestirilecek Arag Kullanim Aliskanhiji Anket Calismasi
P02 Yiizytize Gergeklestirilecek Arag Kullanim Aliskanligi Anket Calismasi
P03 Duizenli Araliklarla Tdrlere Gore Arag Sayimi Calismasi
PO4 Sanal Platformlar Uzerinden Gergeklestirilecek Arag Sahipligi Anket Calismasi
P05 Yizylze Gergeklestirilecek Arag Sahipligi Anket Calismast
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
Toplum ve Birey saghdininin iyilesmesine bagli olarak tlke saglik harcamalarindan tasarruf
HO8AS02 -
edilmesi
) BAGLANTILI PERF .
STRATEJI KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BiRIM
GOSTERGES
HOBAS02S01 601
T.C. ISTANBUL VALILIGI PY51 i § .
602 501 Akciger Rahatsizigi Vakasi VUZDE
PY52 Orani
603
PY53
604
PY07 Saglik tesisi ve personel ihtiyacini artirici saglik Solunum Yolu Rahatsizligi s
. . PR, 605 602 YUZDE
ISTANBUL iL SAGLIK MUDURLUGU pY52 sorunlarinin azaltimasi Vakas Orani
PY19 606
PY10 607
1BB SAGLIK DAIRE BASKANLIGI PY53 § .
N . 608 o03 | Stres Kaynaki Sagik Sorunu |\
Vakasi Orani
- HOBAS02502 601
iBB BASIN VE ILETISIM DANISMANLIGI PYO7 - 602
03 04 Séghk glderl§r|n|n hane halki VUZDE
biitgesindeki pay!
PY53
604
1BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PYI19 Va7
Medikal donanim ve ilag giderlerinin azaltiimasi 605
pYIg 606 05 Gunlik yolculuklarda bisiklet VUZDE
kullanim orani
MEDYAAS. PY10 PYI0 607
PY02 608
. . Afiglerin yer aldigi bilboard
BB ULASIM KOORDINASYON i ADET
il PY02 saylsl
MUDURLUGU
Bilgilendirici Videolarinin
G07 | Gosterildigi Toplu Tagim ADET
Araci Sayisi
608 | Videolarin Gdsterim Siresi DAKIKA
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Fosil Yakith Araglarin Neden Oldugu Hava Kirliligi Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmast
P02 Hava Kirliliginin Neden Oldugu Saglik Sorunlari Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
P03 Lastik Tekerlekli Motorlu Araglarin Neden Oldugu Gardltd Kirliligi Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
Po4 GUrdltd Kirliliginin Neden Oldugu Saghk Sorunlari Hakkinda Bilgilendirici Afig ve Gorseller Hazirlanmasi
P05 Bisiklet Kullaniminin Saglikli Yasam igin Onemini Vurgulayan Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO8AS03 Trafikte gecen strenin azaltiimasi ile galisma alanlarinda verimliligin artmasi
BAGLANTILI PERE _
STRATEJi KODU PERFORMANS KUDlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
HO8AS03S01
1BB ULASIM DAIRE BASKANLIGI PY01 601 & Motorlu arag sayisinin genel Vi
ulasim tdrleri igindeki pay
e Bisiklet kullaniminin kent ici -
1BB ULASIM KOORDINASYON Gunlik ev-is yolculuklari siiresinin azaltiimasi 602 4 YUZDE
vty PY02 ulasimindaki pay!
MUDURLUGU PY03
i 603
BB ULASIM PLANLAMA MODURLUGU PYO3 AL Volouluk Tartine Gdre Ganldk .
603 - DAKIKA
Yolculuk Siresi
HOBAS03S02
G601
1BB TRAFIK MUDURLUGU PY04
G04 | Yasam Kalitesi Puani
PY02 602
Yasam kalitesinin artmasina bagli olarak calisma
sirelerinde bireysel performansin arttiriimas
PY03 603
PY04 604
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Sanal Platformlar Uzerinden Gergeklestirilecek Ulagim Anket Calismasi
P02 Yizylze Gergeklestirilecek Ulasim Anket Calismasi
P03 Duzenli Araliklarla Ttrlere Gore Arag Sayimi Calismasi
PO4 Yasam Kalitesi Calismast

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI 57




T6 O BB b & GO b B, O

ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
HO9ASO1 Bireysel ulagim harcamalarinin hane halki giderleri igindeki payinin azaltiimasi
BAGLANTILI PERE .
STRATEJi KODU PERFORMANS KODlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGESI |
HO9AS01S01 601
1BB BASIN VE ILETiSIM DANISMANLIGI PYO7 Ulagim harcamalarinin hane .
G01 . N . YUZDE
halki giderlerindeki pay!
602
1BB ULASIM DAIRE BASKANLIGI PYO1 603
PY02 (zel arac kullanimina bagli yakit, kopr, otoban ve N S
parklanma giderlerinden bireysel olarak tasarruf 602 . Q 5 y . 9 YUZDE
O ulagim tarleri icindeki pay!
edilmesini saglamasi 604
PY19
605
iBB ULASIM KOORDINASYON
MUDUREUGU PY02 PY10 606 03 Bisiklet kullaniminin kent igi VUZDE
ulagimindaki payt
HO9AS01S02 601
1BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PY19
602 e .
604 Afislerin yer aldigi bilboard ADET
sayls!
603
MEDYA AS. PYI0 PY02 o
Toplu ulagim harcamalarindan tasarruf edilmesini
saglamasi 604
Bilgilendirici Videolarinin
PY19 605 | Gosterildigi Toplu Tagim ADET
605 Araci Sayisi
PY10 606
HO9AS01S03 501 606 | Videolarin Gosterim Siresi DAKIKA
602
PY02
603
Toplu ulagim araglarina erigsimde bisiklet kullananlara
Ucret indirimi saglanmasi
PY19 g 604
605
PY10
606
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
PO1 Sanal Platformlar Uzerinden Hane Halki Ulasim Harcamalarini Detaylandiran Anket Calismas!
P02 Yizyize Hane Halki Ulagim Harcamalarini Detaylandiran Anket Caligmasi
P03 Sanal Platformlar Uzerinden Gergeklestirilecek Ulagim Anket Caligmas
P04 Yuzyuze Gergeklestirilecek Ulagim Anket Calismasi
P05 Bisiklet Kullaniminin Hane Halki Ekonomisine Katkisi Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
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ANA STRATEJi KODU ANA STRATEJi
H09AS02 Bireysel sadlik harcamalarindan tasarruf edilmesi
) BAGLANTILI PERF . .
STRATEJI KODU PERFORMANS KUDlj PERFORMANS GOSTERGELERI BIRIM
GOSTERGES]
. - HO9AS02S01
T.C. ISTANBUL VALILIGI PY51 601 | 602 | 603 T,
601 ciger Rahatsizligi Vakasi ViZDE
_ -
PY07| PY19 - 604 | GO5 | GOB
. . PP Hareketsizlige bagl saglik sorunu vakalarinin
ISTANBUL iL SABLIK MUDURLUGU PY52 azaltimas!
02 Solunum Yolu Rahatsizligi VUZDE
BY02 oo | caa Vakasi Orani
1BB SAGLIK DAIRE BASKANLIGI PY53
. L . H09AS02502
IBB BASIN VE ILETISIM DANISMANLIGI PY07 pys2 | pyss o0t | 6oz | co3 e Ko Sai S
603 res Kaynakli Saglik Sorunu ViZDE
Vakasi Orani
1BB HALKLA ILISKILER MUDURLUGU PY19
PYO7|PYIQ|PYIO| 604 | GO5 | GOB
Guralta kirliligi kaynakl strese bagl saglik sorunu
vakalarinin azaltiimasi
MEDYAAS. PY10 L e————
gg4 | Sedlik giderlerinin hane halki| 0
biitgesindeki pay!
) ) PY02 607 | GO8
IBB ULASIM KOORDINASYON PYO2
MUDURLUGU
HO9AS02S03
PY52 | PY53 GO1 | GO2 | GO3 B
gg5 | GUniuk yolculuklarda bisi et VUZDE
kullanim orani
PY07 | PY19 | PY10 604 | GO5 | GOB
Hava kirliligi kaynakli solunum yolu vakalarinin
azaltimasi
606 Afiglerin yer aldigi bilboard ADET
sayls!
PY02 607 | GO8
HO9AS02S04
PY52 | PY53 G601 | G02 | GO3 Bilgilendirici Videolarinin
G07 | Gosterildigi Toplu Tagim ADET
Araci Sayisi
PY07 | PY19 | PY10 L 604 | GO5 | GOB
Saglik harcamalarinin hane halki bitcesindeki payinin
azaltimasi
608 | Videolarin Gosterim Suresi DAKIKA
PY02 607 | GO8
SURE
PROJE KODU PROJELER 1. ETAP 2.ETAP 3. ETAP
2019-2021 2021-2023 2023-2025+
P01 Sanal Platformlar Uzerinden Hane Halki Saglik Harcamalarini Detaylandiran Anket Calismasi
P02 Yiizytize Hane Halki Saglik Harcamalarini Detaylandiran Anket Calismasi
P03 Sanal Platformlar Uzerinden Gerceklestirilecek Ulasim Anket Calismasi
PO4 Yiizytize Gergeklestirilecek Ulasim Anket Calismasi
P05 Bisiklet Kullaniminin Hane Halki Ekonomisine Katkisi Hakkinda Bilgilendirici Afis ve Gorseller Hazirlanmasi
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Bugiin bildigimiz sekliyle bisikletin kullamlmaya baslanmasi 1800’lii yillarin ikinci yarisina dayanmaktadir. Ozellikle
1890 ile 1910 yillari arasindaki donem bisiklet igin “altin gag” olarak amlmaktadir. 0 dénemde otomobillerin fazla
bulunmamasi ve kolay alinamamasi, bisikletin etkin bir ulagim tiirii olarak varhigini siirdiirmesini saglamistir. Bu
donemden sonra motorlu arag kullaniminin artmasi ve dzellikle iist-orta gelir grubundaki insanlarin bisikleti birakarak
otomobillere yonelmesi ile bisiklet ciddi bir itibar kaybi yagsamig ve bisiklet kullanim oranlari hizla diismeye baglamistir.

Bisiklet daha gok orta-alt gelir grubunun, isgi simfinin ve dgrencilerin kullandig1 bir arag haline gelmis ve bisiklete karsi

olan dnyargilar nedeniyle daha cok insan tercihlerini motorlu araclardan yana yapmistir.

Bisikletten motorlu araglara gegis konusunda ABD ve Avrupa iilkeleri arasinda fark bulunmaktadir. ABD’de motorlu
araglara gegis gok hizl gergeklesmis ve bisiklet kullammindaki azalma ok cabuk olmustur. Avrupa’da ise bu gegis daha
yavas olmus ve 1950’lere kadar motorlu araglar ve bisikletler trafikte karma olarak yer almislardir. 2. Diinya
Savas’ndan sonra ise Avrupa’da motorlu arag kullamimi hizla artmig ve bisiklet kullaniminin yerini almistir. 1950°lerin
sonlarinda neredeyse yok olmus olan bisiklet kullammi 1970’lerde Avrupa’da tekrar hizli bir sekilde artmaya baglamis
ve yeniden etkin bir ulagim tiirii haline gelmistir. 1970’lerdeki bu yeniden artigin nedeni hem diinyada petrol krizinin
yasanmasi nedeniyle toplu tagima ve bisiklete doniis olmasi, hem de motorlu araglarin getirdigi sorunlara kargi
farkindahigin olusmaya baslamasidir. Avrupa’min farkli iilkelerinde bulunan 9 farkl sehirde, bisikletin tiim yolculuklar

icindeki oramnin 1920-1995 yillari arasindaki degisimi grafikte goriilmektedir.
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Sekil 11: Avrupa sehrinde bisikletin tiim yolculukiar igindeki payimin senelere gire degisim grafigi (1920-1995).

Grafikten de goriildiigii gibi 1950’lere kadar her sehirde, farkli seviyelerde olmakla beraber, yiiksek bisiklet yiizdeleri
goriilmektedir. Otomobil kullammindaki hizli artig, 1960 yillarda bisiklet kullamminda keskin bir diisiise neden
olmustur. Bisiklet kullammi 1970’lerden sonra tekrar artmaya baslamis, fakat bu artig her sehirde farkh sekilde

gerceklesmistir. Bu farkin nedeni, sehirlerin bisiklet ulagimina yaklagimlari ve uyguladiklar politikalardr.
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Tiirkiye gerek iklim ve doga kosullari, gerek topografik yapisi gerek de sahip oldugu geng niifus orani ile bisiklet
kullanimina ok elverisli bir iilke olmasina ragmen, bisiklet kiiltiirii Tiirkiye'de cok fazla gelismemistir. ilk olarak 19.
yiizyilda Osmanli zamaninda insanlar bisikletle tanigmistir fakat bisiklet giindelik yasama gok fazla yerlesmemistir.
Ulkemizde bisiklet, ya profesyonel olarak spor kuliipleri tarafindan yapilan bir spor dali olarak gériilmiis ya da giindelik

yasamda gocuklara hitap eden bir oyuncak olarak algilanmistir.

Tiirkiye'de bisiklet yollari ok yaygin degildir. Cumhuriyet déneminin ilk planlama @rnekleri incelendiginde 1939'da
Hermann Jansen’in Mersin’de yaptigi imar plani ile iliskili olarak yine aym yil Atatiirk Parki ve Hiikiimet Meydan icin

yaptigi detay planda siirekliligi olan bir bisiklet yolu dnerdigi goriilmektedir.

Bisiklet kiiltiirii Tiirkiye’de cok yerlesmese de, bisikletin bir ulagim araci olarak kullanildigi bir dénem bulunmaktadir.
Hatta 1940’ yillarda bisiklet ehliyeti uygulamasiyla bisiklet trafikte bir tasit olarak da kabul edilmistir. Fakat daha
sonra bisiklet kullaniminin ciddi oranda diismesiyle bu uygulama gok kullamlmamis, 1983’teki diizenlemeyle de ehliyet

zorunlulugu tamamen kaldinmistir.

Son yillarda Tiirkiye'de bazi sehirlerde bisiklet konusuna olan ilgi yeniden artmig ve bisiklet altyapisina yonelik

cahismalar yapilmaya baslanmistir. Bazi ulagim planlari icerisinde bisiklet igin ayrilmig bdliimler bulunmaktadir.

o  Bursa Kentsel Gelisme Projesi Kentsel Ulagim Iyilestirme Galismasi (1997)

e istanbul Ulagiminda Acil Eylem Plami (Ulagim Sorunlarinin Géziimii igin Kisa ve Orta Vadeli Goziim Onerileri)
(1998)

o Ankara Trafik ve Ulagim iyilestirme Etiidii (1998)

o Denizli Kentigi ve Yakin Gevre Ulagim Master Plani (2003)

o  Eskisehir Ulagim Ana Plami (2003)

o (Gaziantep Kentigi ve Yakin Gevre Ulagim Ana Plani (2006)

o  Konya Kentici ve Yakin Gevre Ulagim Master Plani (2001)

o Samsun Kentigi Ulagim Ana Plani, Ulagim Etiidii ve Toplu Tagim Fizibilite Etiidii (2002)

Diinyada oldugu gibi iilkemizde de motorlu arag kullaniminin hizl bir sekilde artmasi, bisikletin bir ulagim araci olarak
kullamminin azalmasina ve hatta bir ulagim araci olarak goriilmemesine neden olmustur. Ayrica altyapi konusundaki

eksiklikler ve yetersizlikler de bisiklet kullanimini olumsuz yonde etkilemektedir.
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Bisiklet, son yillarda yiikselen bir ulagim trendi haline gelmistir. Motorlu tasit kullamminin sebep oldugu dogal gevre
tahribatina engel olmasi ve dzellikle yiiksek niifuslu kentlerde temel problem olan trafik sikisikhigi icin alternatif ¢oziim
yaratmas bisiklet kullamminin yayginlasmasinin baslica sebepleridir. Bu béliimde diinyanin farkli kitalarindan, farkli
dogal ve sosyal cevrelere sahip 10 sehir, mevcut bisiklet kullammlari ve buralarda ulagimda bisikletin gelecekteki yerini
anlayabilmek amaciyla incelenmistir. Diinyanin farkli noktalarindan 10 sehir asagidaki kriterlere gdre incelenmistir;

o Niifus
o Yiizblgiimii
o iklim

o  Ozel Arag Sahipligi

o Yolculuk Tiirleri

o Bisiklet Yolu Uzunlugu

o Bisiklet Park Yeri Kapasitesi
o Paylagiml Bisiklet Sistemi

Bisiklet kullammi ve bisiklet altyapisi bakimindan incelenen sehirlerin konumlari asagidaki gorseldeki gibidir.

Harita 1: Karsilastirilan yurt digi sehirlerin konumu
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Tablo 6: Karsilastirilan yurtdisi sefirleri matrisi
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Amsterdam, Hollanda’nin baskentidir ve iilkenin
batisinda yer almaktadir. Kentin 2015 niifusu
821,152 olarak hesaplanmistir ve 219,3 km2 alan
kaplamaktadir. Avrupa sehirleri arasinda bisiklet
kullamiminin yaygin oldugu sehirlerin baginda
- gelmektedir. Bunun bir sebebi de sehirdeki hava
| kosullarinin yil boyunca bisiklet kullanimina
uygun olmasidir. Amsterdam’da okyanus iklimi
goriilmektedir ve bu sebeple sehirde hava sicak

ve thmandir, yil boyunca yogun yagis almaktadir.

Amsterdam’da yillik ortalama sicakhk 9,2 °C,
ortalama yagis miktari ise 805 mm’dir. Yil
icerisinde en az yagis alan ay Nisan’dir ve ortalama 44 mm yagis alir. En fazla yagis ise 87 mm ile Ocak ayinda
diismektedir. Amsterdam’da en sicak gecen ay ortalama 16,5 °C ile Temmuz ayi iken en soguk gecen ay ortalama 2,4
°C ile Ocak ayidir. Yil boyu yagis aliyor olmasina ragmen havanin yil boyu iiman olmasi sebebiyle Amsterdam’da iklim
bisiklet kullamminin @niinde bir engel olusturmamaktadir. Sehirde yaklagik 500 km uzunlugunda bisiklet yolu agi
bulunmaktadir. Bunun yani sira bisiklet kullamicilarina dncelik verildigi ve motorlu tagit hizimn 30 km/sa olarak
diizenlendigi paylagimli yollarin da eklenmesiyle bisiklet ulagim ag1 900 km'ye ulasmaktadir. Amsterdam’da bisiklet
kullanici sayisi 18,000'den fazladir, sehirdeki ana akslardaki bisiklet kullanici sayisi saatte 2,000 kisiye
ulasabilmektedir. Amsterdam Universitesi'nin yaptigi bir aragtirmaya gore Amsterdam’da bisiklet kullanicilarinin
%~88'i bisikleti diger ulasim araglarina gore daha konforlu bulduklari igin segmektedir. Kullanicilarin %7’si ulagimini
bisiklet ile daha hizh gerceklestirdigi igin bisiklet kullanmayi tercih etmektedir. Sehirde bisiklet kullanim oraninin
yiiksek olmasi bisiklet park yeri ihtiyacimi da beraberinde getirmektedir. Sehrin farkh bdlgelerine yayilmis ve toplu

tagima ile biitiinlesik yaklasik 260,000 kapasiteli bisiklet park istasyonlari bulunmaktadr.

Amsterdamhlar kendi sehirlerinde bisikletin ulasimda en etkili arag oldugunun farkindalar ve bisikleti giinliik
hayatlarinin bir pargasi haline getirmislerdir. Sehrin dnemli ring hatlarindan birinde giin icindeki ulagimin %60’
bisiklet ile saglanmaktadir, bu oran o hatta giinlik 493,000 bisiklet yolculugu yapildigim gdstermektedir.
Amsterdam’da giinliik ortalama 2 milyon km bisiklet ile kat edilmektedir. Bisiklet, Amsterdam’da gegmisten gelen

popiiler bir ulagim seklidir ve popiilerligi giderek artmaktadir. Bisiklet kullanim orani sehrin genelinde neredeyse %50
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oramina ulagsmaktadir, sehrin merkezinde ise bu oran %62’lere kadar gikmaktadir. Amsterdam’da yolculuk tiirleri

dagilhima bakildiginda;

o 0Ozel arag %39,1
o Toplu tagima %25,9

o Bisiklet ve yaya %35 orana sahiptir.

Amsterdam’da bisiklet kent kimliginin yadsinamaz bir parcasi haline gelmistir ve kentin siirdiiriilebilirligine ve yiiksek

yasam kalitesi diizeyine bilyiik dlgiide katkida bulunmaktadir.

Fotograf 4: Rozengracht - Amsterdam, 4 Haziran 1977
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Kopenhag, Danimarka’nin baskenti ve ayni zamanda
en kalabalik sehridir. Kentin 2017 niifusu 602,481
' kisidir ve merkezde yaklagik 88,25 km2 alani
~  kaplamaktadir. Kopenhag da Amsterdam gibi

Avrupa’da bisiklet kullammimin yaygin ve aktif
oldugu bir sehirdir. Kopenhag’da da okyanus iklimi
goriilmektedir. Sehir yil boyunca yogun yagis
almaktadir, hava yumusak, sicak ve thimandir. Yillik
ortalama sicaklik 8,4 °C ve yillik ortalama yagis

- miktariise 621 mm’dir. Yil boyunca en az yagis alan

ay ortalama 33 mm ile Subat ayidir, en fazla yagis
aldig ay ise ortalama 67 mm ile Temmuz ayidir.
Kopenhag’da yilin en sicak ayi ortalama 17,2 °C ile yine Temmuz ayidir, en soguk gecen ay ise ortalama 0,4 °C ile Ocak
ayidir. Kopenhag’da hava kosullari Amsterdam ile benzerlik gdstermektedir. Bu durum bisiklet kullanimi agisindan
olumlu sonuglar dogurmaktadir. Sehir sakinlerinin neredeyse yarisi is veya okula bisiklet ile ulasmayi tercih ediyor. Her
giin ortalama 270,000 bisiklete karsilik yola gikan arag sayisi ortalama 250,000°dir. Kopenhag’'da bisiklet kullanimi o
kadar yaygin ki trafikteki bisiklet sayisimin biiyiikliigii zaman zaman trafikte sikigikhiga neden olabiliyor. 390 km’lik
bisiklet yoluna sahip olan bagkentte, bisiklet yollarina sikigikhgi engellemek igin elektronik bilgilendirme tabelalari
yerlestirilmistir. 2016 yilinda yapilan tespitte Kopenhaglilarin yaklasik 675,000 bisiklete sahip olduklari ve bu sayinin
2014 yilinda yapilan tespitlerle neredeyse aym oldugu goriilmiistiir. Kopenhaghlarin bisiklet sahipliligi orani arag
sahipligi oranindan 5,6 kat daha fazla olmakla birlikte son yillarda bisiklet sahipliligi sayisinin degismemesi nedeniyle
arag sahipligi orani yiikseliste goriilmektedir. Bisiklet kullamminin ulagim dagihiminda dnemli bir yerinin olmasi,
kentteki bisiklet sayisinin ve dolayisiyla bisiklet park alanlari ihtiyacinin fazla olmasina sebep olmaktadir. Sadece 2014-
2017 arasinda Kopenhag sehrinde 3,000 bisiklet park etme kapasiteli kamusal bisiklet parki sistemleri kurulmustur.

Boylelikle belediye bolgesinde toplamda yaklasik 54,000 kapasiteli bisiklet park alanlari bulunmaktadir.

Sehirde ilk paylagimh bisiklet uygulamasi 1995 yilinda 1,000 bisiklet kapasitesi ile uygulanmaya baglanmistir. Bu
sistem, diinya genelinde biiyiik dlcekte uygulamaya gegirilen ilk bisiklet paylagim sistemi ozelligini tagimaktadir.
Program Ekim 2012’de kaldirildiginda, caddelerde bulunan 2500 bisikletten 1500-1700 tanesi hala kullanimdaydi.

Daha sonra kurulan paylagimli bisiklet sistemleri Kopenhag’da hala iglemektedir.
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2016 yilinda yapilan arastirmalara gore Kopenhag'da giinde yaklasik 1,4 milyon km pedal cevrilmektedir. Aragtirma
sonucuna gore 2006 yilinda giinde 1,1 km iken 10 wil igerisinde gok biiyiik bir artigin olmadigi goriilmiistiir.
Kopenhaghlarin is ve okullarina yaptiklari yolculuklarin %47’i bisiklet aracilidi ile gerceklesmektedir. Sehirde tasit
yolundan ayrilmig ve korunakl bisiklet yollarimin uygulanmasi ile birlikte bisiklet kullamminda yaklasik %15-20

oraminda bir artig gozlenmistir.
Kopenhag’da yolculuk tiirleri dagihma bakildiginda;

o 0Ozel arag %29
o Toplu tagima %28
o Bisiklet %36

o Yaya %] orana sahiptir.

Kopenhag’da yerel yonetimin en dnemli amaglarindan biri bisiklet kullanicilari igin diinyanin en iyi sehri olabilmektir.
Kopenhag yonetimi 2025 yili igin; ig veya egitim amach bisiklet kullamm oramim %50’ye gikartmak, bisikletlilerin
ortalama seyahat siirelerini %15 azaltmak, trafikte kendini giivende hisseden bisikletli oranini °%90’a gikarmak, ciddi
sekilde yaralanan bisikletlilerin sayisim %70 azaltmak, bisiklet kiiltiiriiniin kent atmosferini olumlu yonde etkiledigini
diisiinen vatandaglarin payim %80’e cikarmak ve bisiklet park alanlari konusunda vatandas memnuniyetini %70’e

cikarmak gibi nemli amaglar belirlemistir ve bu amaglari gergeklestirmek igin calismaya devam etmektedir.
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Fotggraf 5: Bisiklet kipriisii Kopenhag
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Lizbon, Portekiz'in baskenti ve en biiyiik sehridir.
Lizbon bdlgesine bagh Biiyiik Lizbon alt bdlgesinin
belediyelerinden biridir ve Atlantik Okyanusu
kiyisinda yer almaktadir. 2017 yilinda 505,526 niifusa
sahip Lizbon sehrinin iginde bulundugu Lizbon
metropoliten alaminin niifusu ise ayni yilda 2 800 000
olarak hesaplanmigtir.  Avrupa’min en renkli
baskentlerinden biri olan Lizbon sehri, istanbul ve

Roma gibi tepeler iizerine kurulmustur ve 84 km2

o nie QN el AT biiyiikliigiinde egilimli bir yerleskeye sahiptir.

Harita 4: Lizbon"un komumu Lizhon’da hakimiyetini gosteren iklim tipi yazlan

sicak gecen Akdeniz iklimidir. Bu iklim tipinin gerektirdigi gibi Lizbon kig aylarinda, yaz aylarina kiyasla daha gok yagis
almaktadir. Lizbon’da yillik ortalama sicaklik 16,9 °C ve yillik ortalama yagis miktari 691 mm’dir. Y1l igerisinde en fazla
yagis ortalama 106 mm ile Kasim ayinda diiserken, en az yagis ise ortalama 3 mm ile Temmuz ayinda olmaktadir.

Lizbon’da yilin en sicak ayi ortalama 22,7 °C ile Agustos, en soguk ayi ise ortalama 11,7 °C ile Ocak ayidir.

Lizbon’un bisiklet aginin gelisimi, iki farkli girisim gz dniinde bulundurularak degerlendirilebilmektedir. 2000 yilinda
baslayan ilk girigim, uzun ve karmasik bir siire¢ olarak goriilmektedir. 2007 yilina kadar kentin batisindaki Monsanto
Park’ta, kentin merkez bdlgesinde, kuzeyde bulunan Telheiras’ta, Parque das Nagdes bdlgesinde, Campo Grande sehir
parkinda toplam 14 km bisiklet rotasi yapiimistir. Bisiklet yollarinda km bakimindan bir ilerleme kaydedilmis olsa bile
2007 yilinda Lizbon hala bisiklet kullanicisi olmayan bir sehirdi, bu durum bisiklet altyapisini artirmaya yonelik baglilg
zorlastirmigtir. 2000 - 2014 yillari arasinda Lizbon’a yaklasik 65 km bisiklet agi saglanmistir. Bu ilk girigim ile meveut
yesil alanlar ile toplu tagima baglantilari ve iiniversite alanlari gibi nemli noktalar arasinda baglanti kurulmasina
odaklamimigtir. 2000 — 2012 yillari arasinda uygulanan bisiklet yollarinin sadece %28'i yol ve parklanma alanlarinda,
%12’si yesil alanlarda ve kaldinmlarda insa edilmistir. Bu yaklagim ile giivenli bisiklet aglari olusturarak, bisiklet ile
seyahat etmeye aliskin olmayan vatandaslan tesvik edici bir yol izlenmistir. Lizbon icin bir diger girisim 2013 yilinda
farkli bir yaklagim ile ortaya gikmistir. Bu uygulama ile yeni yapilan bisiklet yollarimin %63’ii yolu motorlu araglarla
paylasacak, %24ii park ve yesil alanlarda uygulanacak, %13 ii ise kaldirim alanlarinda uygulanacaktir. Genis ve
ayrilmaya uygun cadde ve sokaklarda bisiklet yolu tasit yolundan ayrilmistir, 6zellikle trafigin yogun ve hizin yiiksek

oldugu alanlarda bisiklet yolu ayirici ile ayrilarak uygulanmistir. Bu ikinci asamada, yerel yonetim 142 farkh caddede
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yaklastk 90 km yeni bisiklet yolu yaratmayr amaglamistir ve bu yollarin yaklagik %70’ini 2019 yili itibari ile
tamamlayacagimi sdylemistir. Bisikleti toplu tagima sistemini destekleyen bir mobilite ¢oziimii olarak dngdren ve
faydaci bisiklet kullammina odaklanan bu yeni strateji ile Lizbon icin ulagimda bisiklet kullamim payini artirmak
amaciyla yeni bir bisiklet ag1 dagiimi saglanmistir. Lizbon’da son yillarda uygulanan yeni bisiklet yollariyla birlikte
onemli caddeleri iizerinde (Fontes Pereira ve Republica) bisiklet siiriiciisii orani %600-700 oraninda artmistir. 2011
yilinda bile neredeyse bisikleti olmayan bir sehirden, bisikleti toplumun bir pargasi haline getirmis bir sehre
doniismiistiir. Tepeler iizerine kurulmus sehirdeki bisiklet kullanim oranindaki bu artisa elektrikli bisiklet kullaniminin

artmasi da bilyiik katki saglamistir.

Lizbon’da 2017 yilinda paylagimh bisiklet sistemi kullamlmaya baglanmistir. Bu sistem ile birlikte 140 istasyon noktas
kurulmug ve 3te 2si elektrikli bisikletlerden olusan 1410 bisiklet halkin kullanimina sunulmustur. Paylagimli bisiklet
sistemi kisa mesafeli ulasim araci ve rekreatif amagh kullamiyor olsa da kisa zamanda sehirde bisiklet kullaniminin

yayginlagmasina yardimer olmustur. Lizbon’da yolculuk tiirleri dagilima bakildiginda;

o 0Ozel arag %38
o Toplu tagima %51

e Yayave hisiklet %11 orana sahiptir.

Lizbon sehrinde yaklasik 213,000 dzel arag bulunmaktadir (kisi basina diigen arag sahipligi oram yaklasik 0,3'tiir) ama
is giinleri igerisinde sehrin gevresinden yaklasik 370,000 ara¢ daha merkeze giris yapmaktadir. Lizbon’un ulagim

modlar dagilimina bakildiginda toplu ulagimin bilyiik bir orana sahip oldugu goriilmektedir.
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Fotograf 6: Sahilde bisiklet siiriicileri, Lizbon
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Londra, ingiltere’nin ve Birlesmis Krallik'in bagkenti
ve aym zamanda en kalabalik sehridir. Londra

' metropol alanimin niifusu yaklagik 15 milyon Kisi

-'-'{ iken, kent niifusu yaklagik 9 milyon civarindadir ve
sehir 1,706 km? alan kaplamaktadir. Biiyiik Britanya
“ adasinin giineydogusunda Thames Nehri iizerinde
kurulmus olan Londra sehri iki bin yildir biiyiik bir
. yerlesim yeri olmustur. Londra kentsel alam, 2011
| yilinda yapilan sayimda Paris’ten sonra Avrupa’nin

. en kalabalik 2. sehri olmustur. Londra’da sicak ve

thman  ozellik  gosteren  okyanus  iklimi
goriilmektedir. Sehir yil boyunca yogun yagis almaktadir. Yillik ortalama sicaklik 11,1 °C iken yillik ortalama yagis
miktari 621 mm’dir. Londra’da en az yagis ortalama 39 mm ile Subat ayinda, en fazla yagis ise ortalama 61 mm ile
Kasim ayinda diismektedir. Yil igerisinde en sicak ay ortalama 18,7 °C ile Temmuz ayi iken, en soguk ay ortalama 4,9
°C ile Ocak’tir. Londra’da yil igerisindeki hava kosullari bisiklet kullanimina hava sicakhigi bakimindan bir engel teskil
etmemektedir. Sehrin eski belediye baskani ve ekibi Londra igin bisiklet kullammini bir vizyon olarak benimsemis ve
bunu gerceklestirebilmek igin bisiklet yollar, bisiklet park alanlari ve yol iyilestirme calismalari igin 913 milyon
sterlinlik biitce ayirmiglardir. Suan gorevdeki belediye baskani ise, mevcut Londra Plam 2016°da bisiklet kullaniminin
ulagim modlari igerisindeki oramni 2026 yilina kadar %5’e ¢ikarmayi hedeflemektedir. Yapilan arastirmalara gire
Londra’da 2005/06 yilindan 2015/16 yilina kadar 10 yil igerisinde bisiklet ile yapilan giinliik yolculuk sayi %61
oraminda artmistir, giin icerisinde en az 1 kere bisiklet ile yolculuk yapanlarin orani erkeklerde %70, kadinlarda ise
%36 oraminda artis gostermistir. Bisiklet park yeri altyapisi incelendiginde; Londra’da 2008 ile 2016 yillari arasindan
130,000°den fazla kapasiteli bisiklet park alanlari olusturulmustur. Ozellikle toplu tagima istasyonlarina entegre olan
bisiklet park alanlari olusturulmustur. Son olarak Cambridge tren istasyonunda yaklasik 2,850 bisiklet kapasiteli,
ingiltere’nin en biiyiik bisiklet park alani kullamma agilmistir. Ayrica sehirde farkl sirketlerce sunulan paylagimli
bisiklet sistemi de bisiklet kullanimini tesvik edecek bir rol oynamaktadir. Bu paylagimi bisiklet sistemlerinden en
genis kapsamlisi ve en eskisi olan Sartander, Londra ve yakin cevresinde 750°den fazla istasyon noktasi ile yaklasik
11,500 adet bisikleti kullamma sunmaktadir. Diger paylasimh bisiklet sistemleri ise toplamda yaklasik olarak 1800
bisiklet kapasitesi ile kullanicilara hizmet sunmaktadir. Londra’da ulagim biriminin 2010/11 yilinda Londralilarin hangi

amagla bisiklet kullandiklarim analiz etmek icin yaptigi calismanin sonuglarina gore kullanicilarin;
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e %35'i bog zaman aktivitesi olarak
e %?2T’siise ulasmak amaciyla

o %18 ahgveris ve kisisel ileri

e %9uisle ilgili diger yolculuklar

o %T’si egitim alanina ulagmak

o %Ziiise diger isleri igin bisiklet kullandiklarini sdylemislerdir.

Ozel arag sahipligi bakimindan incelendiginde Londra’da 2,56 milyon kayith otomobilin oldugu gériilmektedir. Bu
rakama gore sehirde kisi bagina ortalama 0,3 araba diismektedir. Toplamda hane halklarinin %46’sinin dzel araci
yoktur, %40’ min 1 adet araci vardir ve %12’lik bir kismin ise 2 ya da daha fazla arabasi vardir. Londra’da ulagim
biriminin 2015 yilinda stratejik planlama kapsaminda yaptig1 arastirmaya gore, yolculuk tiirleri dagihmi incelendiginde
dagihmin;

o Ozel arag %32

e Toplu tagima %45

e Yaya %21

o Bisiklet %2

Seklinde oldugu goriilmektedir. 2000 yilinda bisikletin dagiimdaki pay1 %1 iken 15 yil igerisinde sadece %1’lik artig
ile %2’ye gikabilmistir. Yerel yonetimin 2026 yili icin hazirladiklari projeksiyona gire ise bisiklet kullamminin payi
%6’ya kadar ulasacaktir. 2016 Londra Planr’nda bisiklet igin;
o londra genelinde bisiklet igin hizli ve daha yavas trafik akigi icin uygun yollarin saglandig bir bisiklet agi
kurmak ve tamtimim yapmak
o Bisiklet kiralama sistemini diizenlemeye sistemi gelistirerek devam etmek, sistemi yaymak

o Londra bisiklet tasarim standartlarina uygun, giivenli, baglantili, rahat ve erisilebilir park alanlari saglamak

vb. seklinde sehirde bisiklet kullammini tesvik edici stratejiler ve plan kararlari benimsenmistir.
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Fotograf 7: Toplu ulasim duragina entegre, givenli bisiklet park alam, Londra

San  Francisco  sehri, Amerika  Birlesik
Devletleri’nin Kaliforniya eyaletinin kuzeyinde
San Francisco Korfezi Bdlgesi'ndeki en dnemli
sehirlerden biridir. Sehrin 2016 yilindaki kent
merkezi niifusu 864,816 iken metropol alam
niifusu yaklastk 4,6 milyondur. Sehir merkezi
yaklastk 232 km? alan kaplarken metropol alani
ise yaklastk 3524 km? alan kaplamaktadir. San
Francisco’da havanin genellikle sicak ve iiman
oldugu Akdeniz iklimi etkisini gdstermektedir.
Yillk ortalama sicakhk 14,1 °C iken yillik

ortalama yagis miktari 537 mm’dir. Sehirde en az

Harita 6: San Francisco’ nun konumu yagisla gecen ay ortalama 1 mm ile Temmuz iken,
en yagish gegen ay ortalama 115 mm ile Ocak’tir. Yilin en sicak ayi ortalama 17,6 °C ile Eyliil iken ortalama 10,4 °C

ile Ocak en diisiik sicakhgin goriildiigii aydir.
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San Francisco Belediye Ulasim Ajansi tarafindan 2008 yilindan beri yaklasik 32 km bisiklet yolu, yaklasik 66 km ise
arag paylagimli bisiklet yolu uygulamasi yapilmistir. Bununla birlikte sehirdeki bisiklet agi toplamda yaklasik 346 km'ye
ulagmigtir. Yapilan arastirmalara gore, San Francisco sakinlerinin %17’si giin igerisinde en az 1 kere bisiklet
kullanmasina ragmen yaklasik %66’s1 (3te 2si) hi¢ bisiklet kullanmamigtir. 2008 yilindan beri Ulagim Ajansi San
Francisco iginde 1400 bisiklet kapasiteli bisiklet park alani olusturmustur, bununla birlikte sehir genelinde bisiklet
park yeri kapasitesi yaklasik 8800’e ulasmistir. San Francisco sehri ayrica 2013 yilinda uygulamaya gegen paylasiml
bisiklet sistemine de sahiptir. Bu sistem 50 istasyon noktasinda 500 adet bisikleti kullanima sunmustur. Paylagimhi
bisiklet sisteminin 2. etabinda ise 275 istasyon noktasi ile 2750 adet bisikletin konumlandirilacagi sdylenmistir, 2.

etabin uygulanma zamani pilot projenin basarisina ve finansmana bagl olarak degisecektir.

San Francisco’da dzel arag sahipligi orani ulusal ortalamanin altinda kalmaktadir, bir hane halkina ortalama 1 adet arag

diismektedir. Sehirde ulagim tiirlerinin 2010 yil kullamim dagiimina bakildiginda;

o  Ozel arag %61

o Toplu tagima %17
e Yaya %115

e Bisiklet %35

oran dagilimina sahip oldugu goriilmektedir. 2013 yilinda yapilan Bisiklet Strateji Plan’'nda hazirlanan 2018-20 yili
igin dngdriilen ulasim modlar dagiliminda dzel arag kullammi %10’luk diisiis ile %50’lere gerileyecek ve bisiklet

kullanim orami 5 yil igerisinde %3,5tan %8-10’a yiikselecektir. Bu hedefi gergeklestirebilmek igin San Francisco’da

bisiklet altyapisi iyilestirilmeye ve artirlmaya devam etmektedir.

Fotograf 8: Arag paylasimi bisiklet yolu Grnekleri; San Francisco
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Seattle, Amerika Birlesik Devletleri’nin Washington
eyaletinde bulunan, kent merkezinde yaklasik 608,660 ve
metropoliten alanda 3,5 milyondan fazla niifusla
Amerika’nin en kalabalik sehirleri arasinda ilk 15’ giren
bir sehirdir. Seattle kent merkezinde yaklagik 370 km?
alan kaplarken metropoliten alanda ise yaklasik 20,202
km? alan kaplamaktadir. Seattle’da yazlari 1k gegen
Akdeniz iklimi hakimdir, hava gogunlukla sicak ve
ihmandir. Sehir kig aylarinda yaz aylarina kiyasla gok

daha fazla yagig almaktadir. Seattle’da yillik ortalama

5 - sicakhk 10,9 °C ve yillik ortalama yagis miktari 969
Harita 7- Seattle’mn komumu . .

mm’dir. Y1l boyunca en az yagis alan ay ortalama 21 mm
ile Temmuz, en fazla yagis alan ay ise ortalama 151 mm ile Ocak’tir. Yilin en sicak gegen ayi da ortalama 18,1 °C ile

Temmuz ayidir. Yilin en soguk gegen ayi ise ortalama 4,3 °C ile Ocak ayidir.

Mevcut durumda Seattle sehrinde yaklasik 500 km bisiklet yolu bulunmaktadir. Ayrica sehirde yaklasik 150 km arag
paylagimli bisiklet yolu ile de siirdiiriilebilir ulagimin en 6nemli araglarindan olan bisiklet ile ulagim desteklenmektedir.

Seattle’da bisiklet agi gelisiminde 2000-2013 yillari arasinda dnemli bir yiikselme goriilmektedir.

Sekil 12: Seattle'da 1980 - 2013 yillart arasinda bisiklet agi gelisimi
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Seattle Ulagim Departmani’min yaptig1 arastirmaya gore 16 yas iizeri niifusun %29’u yani yaklasik 158,000 vatandasin
en azindan arada bir bisiklet kullandigi sonucuna varilmistir. Bunlarin da yaklasik olarak 97,000’ diizenli olarak en
azindan ayda birkag kez veya daha fazla bisiklet kullanan kisiler olarak sdylenmektedir. Anket bulgularina gore bisiklet
ile yapilan yolculuklarin 8 km veya daha az uzunluktaki yolculuklarda tercih edildigi goriilmektedir. Seattle’da 2013
yilinda bisiklet yollari bulunan ana arterlerde bisiklet kullanan insanlarin sayisinin biiyiik oranda artis gosterdigi ve bu
oranin %6’dan %37’ye ¢iktigi goriilmektedir. Ayrica bisiklet kullanmayi tercih etmeyen vatandaslarin en énemli neden
olarak kendilerini giivende hissetmediklerini sdyledikleri goriilmiistiir. Hedef siiriiciilerin yaklasik %35’i kendilerini
giivende hissetmedikleri igin bisiklet kullanmamayi tercih ettiklerini sdylemistir. Seattle’da bisiklet ile yapilan yillik
yolculuk sayis1 5,684,272 olarak hesaplanmistir. Buna gdre sehirde giinliik yolculuk sayisi ortalama 15,573'tiir. Seattle
Ulagim Departmanr’min 2013 yilinda yaptig1 analize gére sehir merkezi genelinde 6,831 kapasiteli bisiklet park alanlari
bulunmaktadir. Sehirdeki yaklasik 435,000 adet dzel arag bulunmaktadir ve dzel arag kullammu, niifus artigi kadar hizli
bir seklide artmaktadir. Seattle Times’in raporuna gre sehirde her 1000 kisiye 637 arag diismektedir. Seattle’da 2012

yilinda 6 farkl merkezi mahallede yapilan anket galismasina gre sehirdeki ulagim tiirlerinin;

o Ozel arag %16

o Toplu tagima %16
o Yaya %53

e Bisiklet %5

oran dagihmina sahip oldugu goriilmektedir. Anket katihimeilarinin %17’i soruyu cevapsiz birakmistir.

2014 yihnda hazirlanan Seattle Bisiklet Master Plan’nda 5 temel amag benimsenmis ve bu amaglara bagh olarak
mevcut durumlar irdelenmis ve amaca ydnelik dogru ve etkili stratejiler gelistirilmeye cahgiimistir. 2014 - 2030 yillari

arasinda gerceklesmesi beklenen bu amaglar;

o Bisiklet kullanici sayisini en az 4 katina gikarmak,

o Bisiklet ile ulasimin yayilmasinda en onemli engel olarak goriilen giivenlik problemini asarak, bisiklet
carpismalarini %50 oraninda azaltmak ve bisiklet kaynakl yaralanmalari 0’a indirmek,

o Bisiklet ag siirekliligini ve baglantilarini 2035 yilina kadar en iyi sekilde saglamak,

o Bisiklet altyapisi ve tesisleri bakimindan yoksun kalmis alanlara diger alanlardaki olanaklari saglayarak kent
genelinde esitligi saglamak,

o Siirdiiriilebilir ulagimin altyapisini olusturan bisikleti sehir ile biitiinlestirerek Seattle’in yasanabilirlik

seviyesini artirmak.
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Fotograf 9: Universite kampiisii igerisinde bisiklet park alam, Seattle

Sao Paulo, Brezilya'min 26 eyaletinden birisinin baskentidir ve iilke igin
onemli bir sanayi merkezidir. Sao Paulo, 12 milyonu asan niifusu
(metropoliten alani ile birlikte niifusu 20 milyonu agsmaktadir) ile Giiney
Amerika’min en biiyiik kentidir. Sehirde 12 milyon insanin yasadigi
yerlesik alan yaklagik 1520 km? alan kaplamaktadir. Sao Paulo’da
okyanus iklimi hakimdir, hava gogunlukla sicak ve iimandir. Sehir yil
boyunca tnemli miktarda yagis almaktadir, en az yagis alan ayda bile
yagis miktari oldukca yiiksektir. Sao Paulo’da yillik ortalama sicakhik
18,5 °C ve yillik ortalama yagis miktari 1340 mm’dir. Y1l boyunca en az
yagis alan ay ortalama 35 mm ile Temmuz, en fazla yagis alan ay ise

ortalama 218 mm ile Ocak’tir. Yilin en sicak gegen ayi da ortalama 21,5

°C ile Ocak ayidir. Yilin en soguk gegen ayi ise ortalama 15,4 °C ile

Harita 8: Sao Paulor' nun kenumu

Temmuz ayidir.

Sao Paulo’nun son yiizyillarda siirekli biiyiimesi gecekondulagsmayi, plansiz gelismeyi de beraberinde getirmistir.

Sehirde artan niifus yogunlugu ve kontrolsiiz kentlesme sebebiyle kent ici ulagim nemli bir sorun haline gelmistir. Sao
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Paulo’nun 1940°ta 1,3 milyon olan niifusu kentsel gelisme ve gdgler sonucunda 1960°ta 3,7 milyona ve 2010°da ise 12
milyona ulagmigtir. Bu durumda kentsel ulagim problemine coziim saglamak adina bisiklet kullammi da
yayginlastinlmaya gahsiimigtir. Sao Paulo’da bisiklet kullammi igin uygun altyapi destegi saglanmaktadir. Sehrin
mevcut durumda yaklasik 468 km uzunlugunda bisiklet yolu bulunmaktadir. Bisiklet yollari uzunlugu sehirdeki 80,4 km
uzunlugundaki 71 istasyon iceren metro agindan fazla durumdadir. Sehirdeki bisiklet kullanici sayisina bakildiginda,
Sao Paulo’da yetigkin niifusun igerisinde ulasim amach olarak bisiklet kullanma oranimin %5 oldugu goriilmektedir.
Brezilya genelinde bakildiginda ise toplam niifus iginde bisiklet kullamm oraminin %?13,3 oldugu goriilmektedir. Sao
Paul’daki yetiskin niifusla yapilan bir anket calismasinda gikan sonuglara gore 1997°de 1000 kiside 3,9 oraminda
bisiklet kullamsi varken 2007 yilinda 1000 kiside bu sayinin 6,3 oldugu ve artis gosterdigi goriilmektedir. Ancak 2012
yilinda yapilan galismada 1000 kisi igerisinde bisiklet kullanan kisi sayisinin 5,4 gtkmasi 2007-2012 yillari arasinda
bisiklet kullamminda diisiis oldugunu gstermektedir. Bu yillar arasinda bisiklet kullamminda diisiis olsa bile ilerleyen
zamanda Sao Paulo’da kullamimi tesvik edecek diizenlemeler yapiimaya galigilmistir. Sehirde dnemli caddelere
kapasitesi 8,000°den fazla ve ayrica otobiis terminallerine de entegre olacak sekilde bisiklet park alanlar kurma

cahismalari yapilmigtir. Sao Paulo’da ayrica “ ‘Bike Sampa” adinda bisiklet paylasim sistemi de bulunmaktadr.

Brezilya geneli igin dzel arag kullamm orani incelendiginde; 1970 yilinda 1000 kisiye 25 araba diiserken 2012 yilinda
1000 kisiye 200 araba diistiigii goriilmektedir. Ulke genelindeki dzel arag kullamm artiginin Sao Paulo gibi Gnemli

biiyiik sehirlerden birisi icin de gegerli oldugu sylenebilir. Ulagim tiirlerinin 2012 yili dagiimina bakildiginda;

o Ozel arag %31

o Toplu tagima %29
o Yaya %36

e Bisiklet %4

oran dagilhimina sahip oldugu goriilmektedir.

12 milyon niifusuyla Amerika kitasinin en kalabalik sehirlerinden olan Sao Paulo uzun zamandir trafik sikisikhig,
kontrolsiiz yayiima, hava ve giiriiltii kirliligi gibi uzun siireglere yayilan ve tehlikeli sonuglar doguran sorunlar
yasamaktadir. Bu sebeple Sao Paulo igin siirdiiriilebilir ulagim tiirleri kapsaminda bisiklet kullanimi énemli bir rol

oynamaktadir ve sehir bu konuda ¢alismalar ve diizenlemeler yapmaktadir.
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Fotograf 10: Bisiklet kiprii bagiantisi, Sao Paulo

Sidney, Avustralyamin  Yeni Giiney Galler
eyaletinin  baskentidir ve aym zamanda
Avustralya’nin en kalabalik sehridir. Sehrin kent
merkezi niifusu yaklagitk 235,000 iken ‘’Greater
Sydney” denen metropoliten alamin niifusu 5
milyona yaklasmaktadir. Kentin niifusu siirekli bir
artig gostermektedir, 2006 — 2011 yillar1 arasinda
niifus %9,8 oraninda artmigtir.  Sidney’in
metropoliten alam yaklagtk 12,367 kmZ alan
kaplamaktadir. Sehirde nemli subtropikal iklim

hakimdir, hava cogunlukla sicak ve ihimandir.

Tropikal iklimin sonucu olarak Sidney il boyunca

Harita 9: Sidney'in konumu

oldukca yagis almaktadir. Sidney’de yillik
ortalama sicaklik 17,6 °C ve yillik ortalama yagis miktari 1309 mm’dir. Y1l boyunca en az yagis alan ay ortalama 60
mm ile Eyliil, en fazla yagis alan ay ise ortalama 155 mm ile Mart’tir. Yilin en sicak gegen ay da ortalama 22,3 °C ile

Subat ayidir. Yilin en soguk gegen ayi ise ortalama 12 °C ile Temmuz ayidir.
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Yeni Giiney Galler Hiikiimeti ve yerel konseyler, Sidney genelinde bisiklet aglarim gelistirmek amaciyla pek cok yatirm
yapmis olsa da, hala tamamlanmamig rotalar bulunmaktadir. Bisiklet kullanmayi segenlerin sayisini artirmak igin
baglanti noktalarinin ana ig merkezleriyle veya diger ulasim modlariyla daha iyi entegre olmasi gerekir. Sidney Kent
Meclisi, merkezi is bdlgesine bitisik olacak sekilde yaklagik 220 km’lik bisiklet yolu insa etmistir. Bu bisiklet yollari;
yaya ve tagit trafiginden ayrilmig bisiklet yolu, tasit ile paylasiml bisiklet yolu ve diger park ici ve sahil bisiklet yollarini
icermektedir. 2016 yilinda sehirde 12,5 km ayrilmig bisiklet yolu, 60 km arag ile paylagimli bisiklet yolu ve 40 km de
diger altyapisal galismalar tamamlanmigtir. Diger sehirlerde oldugu gibi, Sidney’de de insanlar farkli nedenlerle bisiklet
kullanmaktadirlar. Bisiklet kullanicilari; yas, zindelik, beceri ve giiven duygularina gore farklihk gdstermektedir. Yeni
Giiney Galler’deki insanlarin yaklasik %70’i ya diizenli bisiklet kullanicisi ya da bisiklet kullanimi onlar igin daha giivenli
hale getirilirse daha gok kullanacaklarini sylemektedir. Sidney metropoliinde her giin kullanicilar 10 km’den daha az
olacak sekilde 16 milyondan fazla yolculuk yapmaktadirlar ve bunlarin yaklasik 392,000'i bisiklet ile yapiimaktadr.

Bisikletin 10 km’den az yolculuklarda, ulagim modlari arasindaki pay1 2010’dan sonra %1,9’dan %2,5’e yiikselmistir.

Fotograf 11: Ayiricily bisiklet yolu, Sydney
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Tel Aviv, israil'in bagkenti ve ayni zamanda en biyiik ikinci
kentidir. Sehir, israil’in Akdeniz kiyilarinda bulunmaktadir.
Tel Aviv'in sehir niifusu 414,600 kisi iken metropoliten
niifusu yaklasik 3,5 milyon kadardir. Sehrin yiizdlgiimii
merkezde 52 km?, metropoliten alanda 1,491 km?Zdir.
Sehirde yazlari sicak gegen Akdeniz iklimi hakimdir, hava
cogunlukla sicak ve thmandir. Tel Aviv kig aylarinda yaz
aylarina kiyasla daha gok yagis almaktadir. Tel Aviv'de
yillik ortalama sicaklik 20,2 °C ve yillik ortalama yagis

miktari 562 mm’dir. Yil boyunca en az yagig alan ay

Harita 10: Tel Aviv'in komumu

ortalama 0 mm ile Temmuz, en fazla yagis alan ay ise
ortalama 154 mm ile Aralik’tir. Yilin en sicak gecen ayi da ortalama 27,0 °C ile Agustos ayidir. Yilin en soguk gegen ayi

ise ortalama 13,5 °C ile Ocak ayidir.

Tel Aviv kentinde 1996 yilindan beri Kentsel Bisiklet Projesi yerel yonetimlerin giindeminde olan bir konudur. Sehirde
bisiklet altyapisini degistirmek ve gelistirmek icin dnemli adimlar atilmistir. Bisikleti yayginlastirmak igin atilan bu
dnemli adimlar yalmizca bisiklet kullanici sayisindaki dnemli artigla kalmamis ayni zamanda bisikletin mesru bir ulagim
araci olarak goriilmesi konusundaki algilari da degistirmeyi basarmistir. Tel Aviv'de ulagim araci olarak toplu tagimay
kullananlardaki artigin yani sira bisiklet kullanici sayisi da giderek artmaktadir. Sehirdeki uygun iklim kosullar dolasiyla
yil icerisindeki giinesli giin sayisinin fazla olmasi bisiklet kullanimini olumlu yénde etkilemektedir. Tel Aviv'de Bisiklet
Projeleri kapsaminda motorsuz tagitlarin ulasim modlarindaki payimin artirilmasi amaciyla bisiklet kullanimi dnemli bir
yer edinmistir ve bu kapsamda yaklasik 130 km bisiklet yolu uygulanmigtir. 2020 yilina kadar bu uzunlugun 190 km'yi
bulmasi planlanmaktadir. Bisiklet Arastirma Gelistirme galismalari kapsaminda yapilan anketler sonucunda bisiklet
kullamicilarinin oram %37 olarak verilmektedir. Bunlarin igerisinde her giin bisiklet kullandigim sdyleyenler %12,
haftada 3-5 kez kullandigim sdyleyenler %6, haftada 1-2 kez kullandigim sdyleyenler %6,5, haftada sadece 1 kez
kullandigim soyleyenler %43, daha az siklikla kullandigini sdyleyenler ise %8,3 orana sahiptir. Kentte bisiklet
kullandigini belirten %37’lik kesim icerisinden yaklagik %69’ bisikleti evden ise gitmek igin bir ulagim araci olarak
kullandiklarini sdylemislerdir. Sehirde bisiklet kullamm oraninin artmasi, bisiklet park alani ihtiyacii da beraberinde
getirmektedir. Tel Avivide yerel yonetim kent genelinde 3000°den fazla giivenli bisiklet park alani saglamigtir. Bu

giivenli bisiklet park alanlari dzellikle etkinlik merkezlerine, okul ve toplum merkezleri gibi kamu binalarina, ticaret ve
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is merkezlerine, toplu tagima merkezlerine, park ve bahgelere yakin alanlarda konumlandirilmistir. Tel Aviv'de ayrica
2012 yihinda Tel-0-Fun adiyla paylagimli bisiklet sistemi de kurulmustur. Son verilen rakamsal verilere gore Tel Aviv'de

206 paylagimh bisiklet istasyonunda toplamda 2,000°den fazla bisiklet hizmete sunulmaktadr.

Tel Aviv Belediyesi’nin web sitesinde verilen bilgilere gore; sehirde kayith 278,140 arag bulunmaktadir. Ayni zamanda

her giin sehre yaklagik 500,000 arag girip gikmaktadir. Tel Aviv’de 2015 yilinda agiklanan sonuglara gore;

o 0Ozel arag %43
o Toplu tagima %28
o Yaya %16

o Bisiklet %13 oran dagilimina sahip oldugu goriilmektedir.

Fotograf 12: Trafige kapal alanda bisiklet etkinligi, Tel Aviv
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Hong Kong, Gin'in giiney kisminda bulunan, Gin
Halk Cumhuriyeti’ne bagh dzel yonetim bdlgesidir.
Hong Kong; Hong Kong Adasi, Kowloon Yarimadasi
ve 235 kadar kiiciik adadan meydana gelmistir.
Hong Kong’un 2014 wili icin tahmini niifusu
yaklasik 7,234,800 kisidir ve yaklasik 1,104 km2

. alan kaplamaktadir. Hong Kong’da tropikal muson

iklimi hakimdir, hava cogunlukla sicak ve

Harita 11: Hong Kong 'un kenumu

ihmandir. Kig aylarinda sehre yaz aylarina kiyasla
daha az yagis diismektedir. Hong Kong’da yillik ortalama sicaklik 22,6 °C ve yillik ortalama yagis miktari 2152 mm’dir.
Yil boyunca en az yagis alan ay ortalama 25 mm ile Ocak, en fazla yagis alan ay ise ortalama 378 mm ile Agustos’tur.
Yilin en sicak gegen ay da ortalama 28,4 °C ile Agustos ayidir. Yilin en soguk gegen ayi ise ortalama 15,4 °C ile Subat

ayidir.

2018 yili Temmuz ay1 sonunda yapilan ¢alismalarda ortaya gikan sonuclara gore Hong Kong’da yaklagik 223 km bisiklet
yolu ve 59,890 bisiklet kapasiteli bisiklet park alanlari bulunmaktadir. Bunlarin yaklasik %99’u sehrin yeni gelisen
yerlesim alanlarindadir. Hong Kong’da bisiklet kullananlarin %70’i bisikleti ulagim amagh kullanmaktan gok rekreasyon
ve spor amagh kullanmaktadir. is ve is gezileri, egitim kurumlarina ulasmak amaciyla kullananlarin orani ise yaklasik
%14'tiir. Hong Kong’da 2002 yilinda yaklasik 6000 kisi ile yapilan anket sonucunda, dzellikle hafta ici yapilan bisiklet
kullanimlarinin temelde islevsiz oldugu ve genel olarak bisikletin eglence ve spor amach kullamldig: goriilmiistiir. Hong
Kong'da dzel bir sirket Nisan 2017°de istasyonsuz bisiklet paylagim sisteminin dnciiliigiinii yapip ardindan bagka
sirketlerin de piyasaya girmelerini saglamistir. Suanda Hong Kong’da 6 farkl istasyonsuz paylagimli bisiklet sirketi
tarafindan toplamda 18,000 paylagimh bisiklet kullanima sunulmaktadir. Hong Kong Ulastirma Bakanhigr'mn 2004
yilinda yaptigi aciklamalara gore, sehirde her giin yaklasik 12,3 milyon seyahat gezisi gerceklesmektedir ancak bu
gezilerin sadece %0,5'i bisiklet ile yapilmaktadir. Sonug olarak Hong Kong'da 1 giin igerisinde bisiklet ile yapilan
seyahatlerin sayisi yaklasik olarak 61,500’diir ve bu kiiciik yiizde icerisindeki yolculuklarin da %97’si sehrin yeni

geligmis bolgelerinde gerceklesmektedir.
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Hong Kong’da dzel arag sahipligine bakildiginda 1000 kisiye 50 arag diismektedir, kisi basina diisen dzel arag orani
0,05'tir. Sehirde dzel arag kullamm orami oldukga diisiiktiir. Sehir iginde ulagim modu olarak toplu tagima ile yapilan

yolculuklarin orani yaklasik olarak %90’dur.
Hong Kong igin 2002 yilinda yapilan Bisiklet Stratejileri galismasinda;

o  Bisikletin ulagimdaki roliiniin arttinlmasi

o  Egitim, alistirma ve uygulama gahismalarina dncelik verilmesi

o Mevcut bisiklet kullamicilarinin ihtiyaglarinin belirlenmesi ve giderilmesi (giivenli ve konforlu bisiklet yollari
uygulanmasi, bisiklet park alanlarinin gelistirilmesi vb. bisiklet altyapi diizenlemelerinin yapiimasi)

o Tasarim standartlarinin daha uygun ve etkili hale getirilecek sekilde degistirilmesi

o Bisiklet ile ilgili tesvik edici ve bilgilendirici yayinlar yapilmasi

seklinde amag ve stratejiler benimsenmistir.

Fotograf 13: Istasyonsuz (dockless) paylasimih bisiklet sistemi Hong Kong
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Tiirkiye’de son yillarda niifusun ve niifus yogunlugunun artmasi ile birlikte trafik yogunlugunun da artmasi nedeniyle
dzellikle biiyiiksehirlerde alternatif ulagim modlarina ydnelik olan ilgi dnemli dlgiide artmigtir. Siirdiiriilebilir ulagim
modlari ve toplu tagima yatinmlarinin desteklenmesi yaninda bisikletli ulasim altyapisinin gelistirilmesi ve bisiklet
kiiltiiriiniin toplumsal kabuliine ydnelik faaliyetler planlama galismalarinda yer bulsa da gogunlukla fiziksel mekéan

iizerindeki etkileri dogrudan gozlemlenememektedir.

Bu bdliimde Tiirkiye’nin cesitli bdlgelerinden secilen sehirlerin konumlari agagidaki gibidir.

Harita 12: Kargilagtirilan yurt igi sehirlerin komumu
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Tablo 7: Karsilastirilan yurtici sehirler matrisi,
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ig Anadolu bélgesinde yer alan baskent Ankara Tiirkiye'nin en kalabalik ikinci ilidir. 2018 yili adrese dayali niifus kayit
sistemi verilerine gore il niifusu 5.503.985 olup Merkez ilgeleri olusturan Altindag, Cankaya, Etimesgut, Golbasi,
Kegitren, Mamak, Sincan ve Yenimahalle ilgelerinin niifuslari toplami ise 4.735.531°dir. Ankara niifusunun gecmise gore

artig egiliminde oldugu gozlemlenebilir.
ilin toplam alani yaklasik 25.632 km?2 olup merkez yerlesim alam yaklagtk 500 km? alani kapsamaktadir.

Ankara genel olarak step-bozkir iklimine sahip olup yazlan sicak ve kurak, kislari ise soguktur. Yillik ortalama sicakhigi

yaklasik 12 °C dolaylarinda olup yil iginde ortalama 0 °C ile 25 °C arasinda degismektedir.

Kent genelinde ulagimin tiirlere gore dagilimi incelendiginde yaklasik %60 oraninda toplu tagima kullamimakta oldugu

goriilmektedir. Kent igi ulagimda bisiklet kullamminin payina iligkin bilgi bulunmamaktadir.

Ankaray

Ozel Sirket Servis

2,0%
Araci jice Ozel\
0,6% Toplu _\

Teleferik
0,5% L )
Banliyo Treni
/' 0,5%
Tasima Ozel Toplu —— ] I

Araci  Tasima Araci Ozel Halk Otobiisi
0,8% 1,2% 4,0%

Sekil 13: Ankara'da is giini yolculuk dagilm (2017)

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI 87



T6 O BB b & GO b B, O

Ankara kent genelinde kisith miktarda park ve yesil alanlari iinde yer alan mahalli bisiklet yollari haricinde ulagim
amagh olarak kullanilabilecek bisiklet yolu bulunmamaktadir. Ayrica kent genelinde bisiklet paylagim sistemi

bulunmamaktadir.
Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’nin Ankara’da 32 km’lik giizergahta bisiklet yolu yapimina yénelik projeleri vardir.
Ankara Ulagim Ana Plan’'min hedefleri arasinda

o  (Ozellikle kisa yolculuklarda yaya erisimin ve bisiklet kullaniminin dzendirilmesi

o Bisiklet kullammi icin ulagim alt yapisinin gelistirilmesi

o Toplu tagima, yaya erisimi ve bisiklet kullamiminin yogunlastirilabilecegi kesimlerin geligiminin
dzendirilmesi

o Saghkl yasam igin yaya erisimi, bisiklet kullammi ve gevre duyarh ve konforlu toplu tagimanin
desteklenmesi

o  Egitim, mekansal diizenlemeler, kurallar ve bunlarin uygulanmasi ile yaya erisimi, bisiklet kullamimi ve

giivenli siiriisiin desteklenmesi

Bagliklari planlanmigtir.

Ege bolgesinde yer alan izmir Tiirkiye’nin en kalabalik iiciincii ilidir. 2018 yili adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine
gore il niifusu 4.320.519 olup Merkez ilgeleri olusturan Balgova, Bayrakli, Bornova, Buca, Gigli, Gaziemir, Karabaglar,
Karsiyaka, Konak ve Narlidere ilcelerinin niifuslari toplami ise 2.914.408 dir. izmir niifusunun gecmise gére ciddi bir

artis egiliminde oldugu ve nemli oranda go¢ aldigi gdzlemlenebilir.
ilin toplam alani yaklasik 11.891 km?2 olup merkez yerlesim alami yaklagik 350 km? alani kapsamaktadir.

izmir genelinde Akdeniz iklimi hiikiim siirer. Yazlar kurak ve sicak kislari ilik ve yagish gecer. Temmuz-Agustos aylari
en sicak ve Ocak-Subat en soguk aylardir. Sifirin altinda giin sayisi 10 giinii gegmez. Senenin 100 giiniine yakini ise
+30 °C'nin iistiine gikar. Kar yagisi yok denecek kadar azdir. Senelik yagig miktari 700-1200 mm arasinda bolgelere
gore degisiklik gostermektedir. Sicakhk +42,7°C ile -8,4°C arasinda degisir.
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izmir Ulagim Ana Plani kapsaminda yapilan calismalarda elde edilen sonuglara gére izmirde bisiklet sahipliligi orani

%0,6 olarak tespit edilmistir. Kisisel arag sahipliligi orani ise %31’dir.
Ulagimin tiirlere gore dagihmi incelendiginde

o Yaya %38
o Ozel arag %12
o Toplu tagima %50

Olarak belirlenmis ve bisikletin payi tespit edilemeyecek kadar kiigiik kalmistir.

izmir genelinde yaklagik 40 km bisiklet yolu mevcut olup bu bisiklet yolu giizergahlari genel olarak kiyi alanlari

yakininda yer alarak hem ulagim hem de rekreasyon amagh kullanima hizmet etmektedir.

Ulagim Ana Plan’nin temel hedeflerinden biri de kent genelinde bisikletli ve yaya ulagimini destekleyerek motorsuz
arag ulagimini tesvik etmektir. Bu baglamda kent genelinde bisiklet yolu miktarimin 350 km’ye ¢ikarilmasi ve 670

hektarlik alanda yayalastirma galismalarinin yapiimasi hedeflenmektedir.

izmirde paylagimli bisiklet sistemi yer almakta olup 34 istasyonda 500 bisiklet ile hizmet vermektedir.

Fotograf 14: [zmir'de paylasimi bisiklet sistemi
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Marmara bdlgesinde yer alan Bursa’da 2018 yili adrese dayah niifus kayit sistemi verilerine gore il niifusu 2.994.521

olup Merkez ilgeleri olusturan Niliifer, Osmangazi, Yildirim ve Kestel ilcelerinin niifuslari toplami ise 2.022.752'dir.

Bursa niifusunun gegmise gore artis egiliminde oldugu ve dnemli oranda gog aldigi gozlemlenebilir.
ilin toplam alani yaklasik 10.813 km? olup merkez yerlesim alami yaklasik 280 km? alami kapsamaktadir.

Bursa’da genellikle Akdeniz iklimi hiikiim siiriiyorsa da Karadeniz iklimine gegis sahasi ozellikleri gosterir. Sicakhk
+42,6°C ile -25,7°C arasinda degiskenlik gosterir. Yagis ise 456,2 mm ile 1217,4 mm arasindadir. Yilin ortalama 113
giinii yagish gecer. Uludag yazin da karla kaphdir.

Bursa 1000 kisiye 112 araglik arag sahipliligi degeriyle kisisel arag kullaniminin nispeten az oldugu sehirlerden biridir

ve 2015 yih verilerine gore Bursa’da ulagimin tiirlere gore dagihmina bakildiginda;

o Yaya %435

e Bisiklet %0,5

o Toplu tagima %41
o 0Ozel arag %15

seklinde bir dagilim gozlemlenmektedir.

Bursa’da gogunlugu Niliifer ilgesinde olmak iizere toplam yaklasik 160 km bisiklet yolu bulunmaktadir. Ayrica bisiklet
paylagim sistemi mevcuttur. Bursa Ulagim Ana Plani’na gire bisiklet yolu miktarinin 250 km’ye gikarilmasi ve toplam

4.200 kapasiteli bisiklet park yeri olusturulmasi hedeflenmektedir.
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Fotograf 15: Bursa'da ara kotta yer alan bisiklet yolu

3.4.5. Konya

ig Anadolu bdlgesinde yer alan Konya'da 2018 yili adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gore il niifusu 2.205.609

olup Merkez ilgeleri olusturan Karatay, Meram ve Selguklu ilgelerinin niifuslari toplami ise 1.314.824 tiir.
ilin toplam alani yaklasik 40.838 kmZ olup merkez yerlesim alami yaklasik 200 km? alani kapsamaktadir.

ikdimi: ig Anadolu bdlgesinin giiney kisminda yer alan Konya’da kislar sert, soguk ve kar yagisli, yazlar sicak ve kurak
gecer. Yillik ortalama sicaklik 11,5°C’dir. Rastlanan en yiiksek sicakhk 40°C, en diisiik ise -28,2°C’dir. Yilin ortalama
10 giiniinde sicaklik -10°C’den diisiiktiir.

Kent genelinde yaklasik 450 km bisiklet yolu bulunmaktadir. 2023 yilina kadar bisiklet yolu miktarinin 1000 km'ye

cikarilmasi hedeflenmektedir. Ayrica kent genelinde 40 istasyonda toplam 500 paylagimh bisiklet hizmet vermektedir.
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Fotograf 16: Konya'da bisiklet paylasim sistemi

Fotograf 17: Konya'da giindelik hayatta bisiklet kullammi
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Orta Anadolu bdlgesinde yer alan Kayseri’de 2018 yili adrese dayah niifus kayit sistemi verilerine gére il niifusu
1.389.680 olup Merkez ilgeleri olusturan Hacilar, Kocasinan, Melikgazi ve Talas ilgelerinin niifuslari toplami ise
1.117.453iir.

ilin toplam alani yaklasik 16.970 km2 olup merkez yerlesim alani yaklasik 175 km? alani kapsamaktadr.

iklimi: Kayseri ilinde Orta Anadolu’nun sert kara iklimi hiikiim siirer. Yazlar sicak ve kurak, kislar soguk ve kar yagish
gecer. Ortalama 20 giin kar yagar ve toprak 40 giine yakin karla ortiilii kalir. Senelik yagis ortalamasi 366 milimetredir.

Hava sicakligi —32,5°C ile + 40,7°C arasinda seyreder.

Kent genelinde yaklagik 60 km bisiklet yolu bulunmaktadir ve 51 istasyonda toplam 600 paylasimh bisiklet hizmet

vermektedir.

[AYSERI
JLASIM

Fotograf 18: Kayseri bisiklet senligi
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Trakya bolgesinde yer alan Kirklareli ilinin en yiiksek niifusa sahip ilgesidir. 2018 yil adrese dayali niifus kayit sistemi
verilerine gdre ilgenin tamaminin niifusu 141.037 ve ilge merkezinin niifusu 117.739°dur. ilgenin yerlesim alani yaklagik
1500 hektardr.

Kentte yerlesik bisiklet yolu altyapisi olmamasina ragmen belediyenin tesvik edici galismalar ve kentin diisiik

yogunluklu trafiginin de etkisiyle bisiklet kullanimi oldukga yaygindir.

2016 yilinda tasarim yanismasi diizenleyerek elde ettikleri projeyi uygulayarak 10.000m?lik alanda Liileburgaz
Motosiklet ve Bisiklet Akademisi’nin(LYMBA) yapim siirecini tamamlayan Liileburgaz’da bisiklet kullanimini grenmek

isteyenler igin galismalar ve sportif amagh bisiklet kullanmak isteyenler icin pist olusturulmustur.

Kent 2017 yihmi bisiklet yili ilan etmistir.
Bisiklet yili kapsaminda kent genelinde
bisiklet kullammini yayginlastirmak igin
cok sayida bisiklet temali etkinlik
- gerceklestirilmistir. Etkinliklerin yaninda
/ ayrica sosyal medya kampanyalar ve
g tamtici video cgalismalan ile bisiklet
kullamminin - nemine ve faydalarina

vurgu yapiimigtir.

fotograf 19: Liileburgaz Vildiziar Molos%/éf ve Bisiklet Akademisi
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Sekil 14: Lifleburgaz Bisiklet Vili tanitim brogiirii

Kent genelinde yash ve engelli vatandaslarin ulagimim kolaylastirmak icin iicretsiz olarak hizmet veren bisiklet taksi
araglari da bulunmaktadir.

Fotagraf 20: Liileburgaz bisiklet taksileri

Liileburgaz Belediyesi Stratejik planina gore 2021 yilina kadar kent genelinde 5 km hisiklet yolu yapilmasi ve kent

genelinde 5 noktada akilli bisiklet paylagim istasyonu kurulmasi hedeflenmektedir.
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Akdeniz bilgesinde yer alan Antalya’da 2018 yil adrese dayal niifus kayit sistemi verilerine gore il niifusu 2.426.356
olup Merkez ilgeleri olusturan Aksu, Ddsemealti, Kepez, Konyaalti ve Muratpasa ilgelerinin niifuslari toplami ise
1.344.248'dir.

ilin toplam alami yaklasik 20.177 km2 olup merkez yerlesim alani yaklasik 240 km? alani kapsamaktadr.

Antalya ilinde Akdeniz iklimi hiikiim siirer. Yazlari sicak ve kurak geger. Yazin 6gleden sonra meltem riizgan ile sahiller
biraz serinler. Kis bol yagish gecer. Daglara kar yagar. Antalya, sahilinde denize girilirken, daglarinda kayak yapilan
diinyanin sayil sehirlerinden biridir. Sicakhgi -4,3°C ile 43,4°C arasinda degisir. Kisin 10 dereceden asagi soguk gok

nadirdir. Yagis ortalamasi metrekareye 1070 milimetredir.

Antalya’da ulagimin tiirlerine

gore dagihimi incelendiginde;

oYaya %40,34
Bisiklet %1,32
oMotosiklet %2,57

« 0zel otomobil %19,05
o Servis %15,53

Y eToplu tagima %21.37

"B olarak degerlendirilir.

Kent genelinde yaklasik 28 km
bisiklet yolu bulunmaktadir ve
Antalya Ulagim Ana Plani
bisiklet yolu miktarim 240

km’ye ¢ikarmay

hedeflemektedir.
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istanbul genelinde bisikletli ulagim altyapisini gelistirmek iizerine galisabilmek icin ncelikli olarak mevzuatin
incelenmesi ve yasal mevzuat gercevesinde bisikletin ve bisiklet kullamminin durumuna bakmak gerekmektedir. 2015
yilinda Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige giren “Sehir iqi Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlar: ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yénetmelik” ile birlikte bisikletli ulagim altyapisinin temel gereksinimleri ve
standartlar belirlenmistir. Ardindan 2017 yilinda Gevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan hazirlanan “Sehir ici Bisiklet
Yollar Kilavuzu” ile ydnetmelikte belirlenen standartlar tekrar edilmis ve bunun yani sira sehir igi bisiklet yolu giizergah

segiminde dikkat edilmesi gereken hususlara da deginilmistir.

istanbul'un fiziksel yapisinin degerlendirilmesi asamasinda istanbul kenti, kiyi kullamimlar,, genel arazi kullanimi ve

mevcut ulagim aginin yapisi incelenmistir.

Bir sonraki agamada ise istanbul genelinde mevcut bulunan bisiklet yollaninin fiziksel niteliklerinin ve mevzuat

standartlarina uygunluklani analiz edilmistir.

5216 sayili yasa ile belirlenmis olan istanbul Bilyiiksehir Belediyesi sinirlari icerisindeki (27 ilge belediyesi ve 5 ilk

kademe belediyesi) mevcut ulagim sistemlerinin cesitliligi goz dniinde bulunduruldugunda, “Bisiklet Yollari ve Yaya
Yollan”nin da bu olusum igerisinde yer almasi ve esdeger onem verilmesi gerekliligi ortaya ikmaktadir. “Bisiklet
Yollari ve Yaya Yollar”, hizmet edecekleri mesafelerde ozel arag kullamminda azalmanin meydana gelmesini
saglayacak ve sonug olarak da kent igi trafikte rahatlama soz konusu olacaktir. Bu ¢alisma, meveut durumun yasal ve
uygulamalar agisindan yurtici ve yurtdisi aragtirmalar ile mevcut doku, sosyal yapi, arazinin egim durumu vb. planlama
esikleri de dikkate alinarak, istanbul genelinde mevcut ve planlanan ulagim sistemlerine (rayh sistemler, transfer

merkezleri, vb.) entegre edilmesiyle planlama ve projelendirme iglerini kapsar.

istanbul genelinde bisiklet yollarini géz dniinde bulunduran ilk planlama calismasidir. Galisma kapsaminda istanbul
genelinde 630 km bisiklet yolu dnerilmis ve projelendirilmistir. Ancak galismanin yapildigi ddnemde mevzuat yapisi
icerisinde bisiklet yollar icin belirleyici hususlar ve standartlar yetersiz oldugu icin giiniimiiz sartlarina gére saghkli

bir projelendirme yapilmamstir.
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Gahsma kapsaminda ilgelerde mevcut ve dnerilen bisiklet yolu miktarlari tablodaki gibidir.

Tablo 8: 2005 yilinda meveut ve planianan bisiklet yolu miktarlari

42 0,0 07
305 0,0 48
93 0,0 15
36,0 0,0 57
194 0,0 31
201 0,0 32
29 383 109 6.1
36 0,0 06
30,0 0,0 48
n2 0,0 18
134 0,0 21
121 0,0 19
137 0,0 22
19,0 0,0 30
20,0 0,0 32
78 0,0 12
350 0,0 56
220 0,0 35
3 53,0 135 84
69 0,0 11
57 494 248 78
52 239 226 38
51 59.2 222 94
327 0,0 52
224 0,0 36
14 15,0 6,1 24
22.1 0,0 35
230 630,0
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Bu béliimde bisiklet ve bisikletliyi temel alan yasal mevzuat ve standartlarin yer aldigi, “Sehir igi Yollarda Bisiklet
Yollar, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik” ve “Sehir ici Bisiklet

Yollar Kilavuzu” incelenecektir.

2918 Sayil Karayollan Trafik Kanunu’na gire;
Madde 46 — Karayollarinda trafik sagdan akar.

e) ki yonlii trafigin kullamldig1 dort veya daha fazla seritli yollarda aksine bir isaret bulunmadikca motosiklet, otomobil,

kamyonet ve otobiis disindaki araglari kullananlar, gegme ve dénme disinda en sag seridi izlemek,
Madde 56-57 — Dar yollarda ve kavsaklarda bisikletli, motorlu araclara gegis iistiinliigii saglar.
Madde 66 - Bisiklet, motorlu bisiklet ve motosiklet siiriiciilerine asagidaki kurallar uygulanir.

a) Ayn bisiklet yolu varsa, bisiklet ve motorlu bisikletlerin tasit yolunda, bisiklet, motorlu bisiklet ve motosikletlerin
yayalarin kullanmasina ayrilmig yerlerde, bunlardan ikiden fazlasinin tasit yolunun bir seridinde yan yana, siiriilmesi

yasaktir.

b) Bisiklet siirenlerin en az bir elleri, motorlu bisiklet siirenlerin manevra igin isaret verme hali diginda iki elleri ve
motosiklet siirenlerin devaml iki eller ile tagitlarini siirmeleri ve yonetmelikte belirtilen giivenlik sartlarina uymalari

zorunludur.

¢) Bisiklet, motorlu bisiklet ve sepetsiz motosiklet siiriiciilerinin, siiriicii arkasinda yeterli bir oturma yeri olmadikga
baska kisileri bindirmeleri ve yonetmelikte belirtilen simrdan fazla yiik tagimalan yasaktir. Siiriicii arkasinda ayri

oturma yeri olan bisiklet, motorlu bisiklet ve sepetsiz motosikletlerle bir kisiden fazlasi taginamaz.

Hiikiimleri ile bisiklet kullanicilarinin bisiklet yolu bulunmayan yollarda da bulunabilecegine hiikiim getirilmistir.
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Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan 3.11.2015 tarihli 29521 sayili “Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet
istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik” yayimlanmistir. Yonetmeligin amac,
sehir ici yollarda bisikletin ulagim amaciyla kullamlmasini saglamak, bisiklet yollar, bisiklet istasyonlar ve bisiklet
park yerlerinin planlanmasi, tasarlanmasi, yapilmas ve isletilmesine iliskin usul ve esaslari diizenlemektir. Sehir igi
yollardaki bisiklet yollari, bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerlerinin tasarim ve yapim kurallar, bisiklet yollarinin
sehir igi yollara entegrasyonu, bisiklet istasyon ve bisiklet park yerlerinin igletilmesi konularini kapsamaktadir.

Bisiklet yollarina ait genel esaslarin agiklandigi bliimde: bisiklet yolu tasariminda dikkat edilmesi gereken hususlar
genel olarak ele alinmigtir, bisiklet yolu ve bisiklet park yeri tasarimlari gibi konularin ayrintilari diger ilgili bolimlerde
ele almmigtir. Bisiklet yollarimin tasit yollari ile birlikte uygulanmasi gereken konum hakkindaki agiklama “Tek ydnlii
yollarda motorlu tagit trafigi ile ayni yonde yolun saginda ve tek yonlii olarak veya yolun saginda iki yonlii olarak:; iki
yonlii yollarda yolun her iki tarafinda, motorlu tasit trafigi ile aym yonde tek yonlii olarak; bunun gerceklestirilemedigi

kisimlarda ise yolun bir tarafinda gift yonlii olarak gerekli dlgiilere uygun sekilde tasarlanir.” seklindedir.

240
Emniyet | I I |
Mesafesi
50 20 | 90 holig| 90 | 20

o N |

Tasit Yolu Yaya Kaldirimi

Sekil 15: Normal genislikteki yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu

Ayrica, bisiklet yolunun ulagim noktalarini birbirine baglamasi, miimkiin oldugunca bélinmeler olmadan devaml olmasi

gerektigi, trafikteki motorlu tasitlar ile arasinda reaksiyon ve manevra mesafesi saglanmasi, egimin en gok %4 olmasi
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gerektigi, daha dik egimlerde manevra mesafesi igin bisiklet yolunun genisletilmesi gerektigi ve ne kadar egimde ne
kadar mesafe gidilebilecegi, bisiklet yolunun mavi renk ile boyanmasi gerektigi, minimum bisiklet yolu mesafeleri agik

sekilde ifade edilmektedir.

Bisiklet yolu projesi en az 1/500 dlgeginde yapilip biiyiiksehir belediyelerinde UKOME karari, diger belediyelerde ise
il/ilge trafik komisyon karari alinarak meclis karari ile uygulanabilmektedir. Ayrica bisiklet yollari 14.06.2014 tarihli
ve 29030 sayih “Mekénsal Planlar Yapim Yonetmeligi “ne uygun olarak yapilan uygulama imar planlarinda ve ulagim
ana planinda gosterilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Sit alanlarinda ve korunan alanlarda 21.07.1983 tarihli ve 2836

sayil Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’na uygun planlama ve tasarim yapiimasi gerektigi belirtilmektedir.

Bisiklet yolu tasarim ve yapim kurallari baghg altinda yaya kaldirnmina yapilacak bisiklet yollari, park ve bahgeler
icerisine yapilacak bisiklet yollarimin yani sira trafik giivenligi, hiz ve bisiklet yolu isaretlemeleri ile ilgili uyulmas
gereken standartlar ve bisiklet yolu kesitleri birlikte agiklanmaktadir. Yine otobiis duraklarindan gecis, kontrollii ve
kontrolsiiz kavsak noktalarindan gegis, tali yollardan gegis, kontrollii ve kontrolsiiz yollardan gegis bisiklet yolu tasarim
kriterleri agiklanmigtir. Aym zamanda yonetmelik bisiklet park yerleri ve istasyonlari hakkinda da bir takim kriterler
ortaya koymaktadir. Bisiklet park istasyonlar ve bisiklet park yerleri ile ilgili trafikten ayrilmis, yaya trafigini
engellemeyen, hava kosullarina dayanikli, hirsizliklara karsi emniyetli, bulundugu konuma gére sayica yeterli,
bilgilendirme tabelalariyla desteklenmis, toplu tasima ile entegre ve ulagilabilir olmasi gerektigi belirtilmistir. Bisiklet
istasyonunun tasarimina iliskin kilit mekanizmasi bulunmasi, darbeye karsi dayanikli olmasi gerektigi ve park yerinin

formuna gore bisikletler arasi mesafeler ve park yeri genislikleri drnek kesitler ve gizimlerle agiklanmigtir.

Planh bisiklet yollari ile metro, tren, otobiis, vapur vb. toplu tasima araglarina biitiinlesmenin saglanmas, bisiklet
tagima aparatli otobiis seferleri ve giizergahlarinin diizenlemesi ve sehir ici deniz tasimaciliginda da bisikletli yolculuk
seferlerinin diizenlenmesi gerektigi vurgusu ise bisikletlilerin ulagim sistemine entegrasyonu baghgi altinda ele

alinmstir.

Aydinlatma, kamulastirma ve giivenlik gibi cesitli konulara ise ydnetmeligin son bdliimiinde yer verilmistir.
Aydinlatmalarin gece giivenligi ve siiriig konforu agisinda dnemi belirtilerek, bisikletlinin yiiziine 151k yansimayacak
sekilde projelendirilmesi gerektigi ve yaya yollarindaki aydinlatma diizeylerine iligkin tablo ile gerekli aydinhik diizey
degerleri belirtilmistir. Bisiklet yollari planlamasi ve uygulanmasi yapilirken kamulastirma gereken durumlarda,
04.11.1983 tarihli ve 2942 sayih Kamulagtirma Kanunu hiikiimleri dogrultusunda yapilmasi gerektigi vurgulanmigtir.
Bisiklet yollari ve park yerlerinin bakimlarimin ve onarimlarinin belediye tarafindan yapilacagi; bunlarla birlikte mevcut

bisiklet yollarimin 5 yil igerisinde yonetmelige uygun hale getirilmesi gerektigi belirtilmistir.
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Sekil 16: Tek sira bisiklet parks

Cevre ve Sehircilik Bakanigi Mesleki Hizmetler Genel Miidiirliigii tarafinda Mart 2017 yilinda “Sehir ici Bisiklet Yollar
Kilavuzu” yayimlanmistir. Kilavuz bisikleti spor amagh kullanmanin yaninda, ayni zamanda bir ulagim araci olarak
grmek ve sagladigi ekonomik, cevresel, sosyal faydalari arttirmak adina yapilacak olan uygulamalarda yol gdsterici
olmasi amaciyla, bisiklet yolu uygulama dncesi ve sonrasina iliskin sosyal, teknik ve ekonomik bilgilere ve drnek

projelere yer verilerek olusturulmustur.

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi planlama asamasinda girdi saglayacak bir bilgi olmakla birlikte; bisiklet yolu
yapilacak bdlgedeki talebi, kapasiteyi, tercih edilen giizergahi, bisikletin ne amagla kullamldigini/kullanilacagini vb.
durumlari tespit etmeye yarar. Giivenli bisiklet yollarinin meveut kosullarini ve bisikletlilerin beklentilerini daha iyi
anlamak, giizergahlarda yasanan sorunlari tespit etmek ve yeni giizergah onerilerine 151k tutmak amaciyla eksiklik ve
taleplerin bilinmesi igin akademisyenler, STK iiyeleri, bisiklet kullamicilari gibi gruplari kapsayan bisiklet komitesi
olusturmak, anket yapmak, sayim yapmak (geleneksel sayim ve elektronik sayim) gibi metotlar kullanabilecegi

belirtilmistir.
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Kilavuzda bisiklet yollari yapilirken bisikletin eglence-hobi olmasinin yaninda bir ulagim araci olarak goriilmesi ve diger
ulagim sistemlerine entegre sekilde planlanmasi gerektigi belirtilmig ve farkl kullamm amaclarina cevap vermesi igin
giizergah planlama siireci ve giizergah belirleme modeli dngdriilmiistiir. Giizergah belirleme modelinde analiz edilmesi

gerekenler fiziksel, evresel ve gorsel olmak iizere 3 ana baslik iginde toplanmistir. Modelin diger alt basamaklar

asagidaki sekilde verilmistir.

! Bisiklet Yolu Glizergahi Belirleme Modeli

Yol genislikleri Arazi kullanim turd Yapi yukseklikleri

F(ullamm yogunluklan esil alanlara yakinlk

Ulasim sistemine
entegrasyonu

Fiziksel Durum Bina nizam durumu

Milkiyet durumlar

Trafik yogunlugu

Sekil 17: Bisiklet yollar: giizergah belirleme modeli bilesenleri

Ulagim araci olarak bisikletin diger ulagim sistemlerine biitiinlesmesinin saglamas igin en temel dneri bisiklet yolu
giizergahlarimn mevcut ulagim sistem hatlari ile kesigen giizergahlar olarak tasarlanmasi gerektigidir. Bu baglamda,
bisikletle git ve park et (transfer merkezleri), bisiklet-otobiis entegrasyonu (bisiklet tagima aparati olan otobiisler),

bisiklet-rayli sistem entegrasyonu, diger toplu tagima araglari ile entegrasyonu olarak cdziimler getirilmektedir.

Bisiklet yolunun projelendirilmesi béliimiinde ise bisiklet yolunun yaya kaldinminda, tasit yolunda, tek serit, gift serit,
tabelalar, isaretlemeler ve gegisler hakkinda dlciitler verilmistir. Yonetmelikte oldugu gibi drnek bisiklet yolu kesitleri

ve tabelalar ve projedeki gdsterimler bulunmaktadir.

e
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Bisiklet yollari, bisiklet igletme ve park istasyonlarimin bakim, onarim, denetim ve giivenlik isleri ile ilgili “10.07.2004
tarihli ve 5216 sayili Bilyiiksehir Belediyesi Kanunu ve 03.07.2005 tarihli ve 5393 sayili Belediye Kanun hiikiimleri sakli
kalmak kaydi ile ilgili belediyeye ait olup, istasyonlarin isletilmesi ilgili belediyece yapilir veya yaptirilir” agiklamasi
getirilmektedir. Bisiklet park yerlerinin tasarimlari/tiirleri ve kapasiteleri de kilavuzda belirlenmis olup; parklar,
okullar, kamu binalari, aligveris merkezleri, is merkezleri ve toplu tagima istasyonlarinda park yerinin bulunmasi

gereken konum ve kapasiteleri tanimlanmistir.

Bisiklet kullammim yayginlagtirma ve tesviki saglayacak oneriler; belediyelerce bisiklet yollarmin kullanimim
arttirabilecek dneriler ve yerel topluluklarla galismak olarak gruplandinimistir. Kisaca toplu tagimaya binmede kolaylk
saglayacak ve isiklarda beklerken destekleyici aparatlar, bisiklet ve bisikletli etkinlik ve aktiviteleri, turizm tamitim
materyallerinde bisiklete yer verilmesi, bisiklet haftasi, kuryelerin bisiklet kullanmas, belediyelerin bakim onarim
cahismalarini ve giivenligi arttirici dnlemler alarak tesvik saglamasi ve sivil toplum kuruluslari ile yiiriitiilen galismalar

ile bisiklet kullammina tesvik saglanabilecegi belirtilmektedir.

Kilavuzda getirilen diger dneriler ise bisiklet yollar giivenligi ile alakalidir. Bu baglamda bisiklet yollarimi daha giivenli
yapacak oneriler bisiklet park yerlerinin kilit sistemleri olmasi ve giivenlik gorevlilerinin bulundugu konumlarda yer
almasl, bisikletlinin goriisiinii engelleyecek nesnelere dikkat edilmesi, aydinlatmanin yeterli olmasi, okullarda giivenlik

ve trafik egitimleri, belediyeler ve sivil toplum kuruluslar tarafindan verilecek egitimler seklinde siralanmistir.

Bisiklet kullaniminin karbon salimmina etkisi de kilavuzda irdelenen diger bir konu olmustur. Bu baglamda diger
motorlu tagitlara gore daha temiz bir ulagim sistemi olan bisiklet ulagiminin yayginlastiriimasinin; gesitli kampanyalarla
tesvik saglanmasi, kisa mesafeli yolculuklarda tercih edilmesinin saglanmasi ve diger ulagim sistemleriyle
entegrasyonun saglanmasi gibi bahsedilen dneriler ile salimmin azaltiimasi hedeflenmistir. Bisiklet ve diger ulagim
araglarinin seyahat bagina diigen sera gazi salimmlari verilmistir. Bu bilgilerden de goriildiigii iizere bisiklet toplu

tagima araclarinin beste biri, otomobillerin ise yaklasik onda biri kadar salimm yapmaktadir.
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Bisiklet 21gr

% Elektrikli Bisiklet 229r
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Otoblsleri

A Otomobiller 27gr

Sekil 18: Ulagim araglarimn seyahat basina diisen sera gazi salimi

101 gr

Sehir igi yollarda bisiklet yollari, bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri tasarimina ve yapimina dair yonetmelik ve
Sehir ici Bisiklet Yollari Kilavuzu incelendiginde tasarim kriteri olarak éne siiriilen konularin istanbul gibi yiiksek oranda

ve carpik bir bicimde yapilagsmig kentsel alanlarda uygulanamayacagi asikardir.

Kentlerimiz farkl bolgelerinde farkli ortalama egim degerlerine sahiptir. Yonetmelik ve kilavuz kapsaminda belirlenen
maksimum egim ve mesafe standardi AASHTO’nun ABD igin 1952 yilinda olusturdugu standartlara dayanmakta olup
Amerikan sehirleri ile Tiirk sehirlerinin morfolojik yapilari arasindaki 6nemli farklar ayni standartlarin uygulanmasina

engel teskil etmektedir.

Bir diger konu ise mevzuatimizda tammi bulunmayan paylasimhi bisiklet yollaridir. Hem Avrupa hem de Amerika
sehirlerinde dzellikle sokak genisliklerinin kisith oldugu tarihi alanlarda ve ayrilmig bisiklet yolunun yapilamayacag
dlciilere sahip alanlarda bisiklet kullanicilarinin giivenligine ve bisiklet yolu agimin olusumuna katki saglamak igin
paylagimli bisiklet yolu uygulamalari yapilimaktadir. Shared lane marking — Sharrow olarak ifade edilen bu isaretlemeler
ile bisiklet kullamcilarinin ayrilmis alani olmasa bile yol iizerinde saglikhi bir bigimde takip edebilecegi iz belirlenmis
olup aymi zamanda arag kullanicilarinin da yol iizerinde bisiklet kullanicilarinin bulunabilecegine dair uyarici nitelik

tagimaktadir.
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Heniiz bisikletli ulagim konusunda baslangig asamasinda bulunan sehrimizde bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi ve
onemli alanlarda ayrilmig bisiklet yolu yapimindan dnce uygulanabilecek olmasi nedeniyle paylasimh bisiklet yollari

dnem arz etmektedir.

Fotograf 22: Paylasimi bisiklet yolu Grnegs, Cedar Rapids main street, lowa, ABD

Bu nedenle bisiklet yollari tasarim rehberi calismasinda paylagiml bisiklet yollarina iliskin istanbul sartlarina uygun

diizenlemelere iliskin standartlar dnerilmistir.

istanbul’un fiziksel yapisini algilamak ve karar verme siireclerinde kullanabilmek igin kent

o Iklim
o  Kiyr kullanimlar
o Arazi kullanimi

o Ulagim agi

bagliklar altinda degerlendirilmistir.
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Bulundugu konum dolayisiyla istanbul iki iklim tipinin etkisi altinda kalmaktadir. istanbul’un giiney kesimleri, yazlari
sicak ve kurak, kislari ik ve yagish olan Akdeniz iklimi etkisi altinda iken; Karadeniz’e kiyisi olan kuzey kesimlerinde

yazlari sicak ve kiglari ithk ama ddrt mevsim yagish olan Karadeniz iklimi etkisi altindadir.

72°C 100 mm

48°C @ Yvagis 75 mm
-8~ Ortalama giinliik maksimum
-~ Sicak Giinler
= - Ortalama giinliik minimum 2
ar‘g 24°C -+ Soguk Geceler 50mm &
v - &
o°c 25 mm
-24°C 0 mm
> 4
o 4 B
& & vg\’

Sekil 19: Istanbul - ortalama sicakitk ve yagis grafigi

Sekil 19'da goriildiigii gibi istanbul’da ortalama sicaklik, Ocak ayinda 6°C civarinda iken Temmuz ayinda 23°C civarina
¢ikmaktadir. Maksimum ve minimum sicakliklarin ortalama sicakliktan farki Ocak ayinda 6°C civarinda iken Temmuz
ayinda 12°C ye yiikselmektedir. Bu durumda en sicak ayin maksimum sicaklii ile en soguk ayin minimum sicakligi

arasindaki fark yaklasik 25°C olmaktadir.

istanbul fazla yiikseltiye sahip bir yer olmamasina ragmen kuzey-giiney dogrultusunda yagis degiskenliginin yiiksek
oldugu bir ildir. Akdeniz ikliminin hakim oldugu giiney bdlgelerde yillik toplam yagis 650 mm civarinda iken orta
kesimlerinde 1000 mm’nin iizerine ¢ikabildigi goriilmektedir. Karadeniz kiyilarinda ise tekrar azalarak 850 mm civarina
inmektedir. Yapilan dlgiimlere gore istanbul en fazla yagisi yaklastk 122 mm ile Aralik ayinda almaktadir. Aralik

ayini 100 mm’yi asan yagis oramiyla Ocak ayi izlemektedir. Haziran ve Temmuz aylar 20 mm’nin altinda yagislari ile en
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kurak iki aydir. En yagish (Aralik, Ocak) ve en kurak (Haziran, Temmuz) aylar arasinda yaklasik 100 mm fark fardr.
istanbul’un giiney kesimlerinde gériilen Akdeniz ikliminin en belirgin dzelliklerinden biri mevsimselligin yani bu farkin

yiiksek olmasidir.

40 Giinesli Parcal Bulutiu @ Bulutlu -o- Yagish

30

20

Gun Sayisi

10

Sekil 20: [stanbul - bulutly, giinesli ve yagish giin grafigi

Sekil 20, aylik giinesli, pargali bulutlu, bulutlu ve yagish giin sayisini gdstermektedir. %20’den az bulutlu giinler giinesli,
%20 - %80 arasindaki bulutlu giinler pargali bulutlu ve %80’den fazla bulutlu giinler kapal giinler olarak kabul

edilmistir.

Grafikte goriildiigii gibi en fazla giinesli giin sayisina sahip olan ay ortalama 12 giin ile Eyliil'diir. Pargal bulutlu giin
sayisi en fazla olan ay ortalama 21 giin ile Temmuz ayidir. Kapal giin sayisi en fazla olan ay ise ortalama 17 giin ile

Aralik ayidir.

Yagish giinler incelendiginde ise Aralik’in ortalama 14 giin ile en yagish ay oldugu goriilmektedir. Arkasindan ortalama
14 ve 13 giin ile Ocak ve Subat aylari gelmektedir. Yaz aylarinda ise toplam ortalama yagigh giin sayisi 14 giindiir.
istanbul’un yillik ortalama yagish giin sayisina bakildiginda ise 365 giin icerisinde ortalama 107 giin yagis aldig

goriilmektedir.
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istanbul’da yillik giineli giin sayisi ortalama 83 giin, yillik parcali bulutlu giin sayisi ortalama 181 giin iken yillik bulutlu

giin sayisi ise ortalama 101 giindiir.

®>33C @®>30C © >25C > 20°C >15°C @ > 10°C > 5°C
® 20°C @ <0°C -o Donlu Giinler
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Sekil 21: [stanbul - maksimum sicakitk grafigi

Sekil 21'de goriildiigii gibi istanbul’da giin igerisinde sicakligin 30°C — 35°C arasinda seyrettigi yaklasik 40 giin vardir.
Sicakhgin 5°C - 10°C arasinda seyrettigi giin sayisi ise yaklasik 50°dir. Yil igerisinde don goriilme durumu ise yaklasik
20 giindiir. Hava sicakhginin en diisiik oldugu kis aylarinda (Aralik, Ocak, Subat) bile 90 giin igerisinde yaklasik olarak

42 giin boyunca sicakhik 10°C’nin iizerinde seyretmektedir.

e
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Sekil 22: Istanbul - yagis miktar grafigi

Sekil 22°de goriildiigii gibi istanbul’da on iki ay boyunca neredeyse ayin yarisindan fazlasini yagissiz gegirmektedir. Bir
yil icerisinde en kuru gecirilen aylar Temmuz ve Agustos aylanidir. istanbul’da kar gériilen aylar Aralik, Ocak, Subat ve

Mart olarak analiz edilmistir. Yillik karh giin sayisi ortalama 4 giin olarak hesaplanmaktadir.

0 >1 ©5>5 ®>12 @>19 @>28 @>38 @ >50
® >61km/h
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Sekil 23: [stanbul - riizgar hizi grafigi
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istanbul’da riizgar hizinin 50 km/sa’in iizerine ciktigi aylar Ekim, Kasim, Aralik, Ocak ve Subat olarak goriilmektedir
(Sekil 23). Yil icerisinde riizgar hizimn 50 km/sa’in iizerine ciktigi toplam giin sayisi ortalama 3 - 4 giindiir. Riizgar
hizinin en diisiik yani 5 km/sa’in altinda olan yillik toplam ortalama giin sayisi ise yaklagik 40 - 45 giin arasindadir. Bu
durumda yilin bilyiik gogunlugunda istanbul'da hizi 5 km/sa ile 50 km/sa aras degisen aktif riizgar akisi oldugu

soylenebhilir.
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Sekil 24: Istanbul - hakim riizezr ve hizi grafigi

Sekil 24'de goriildiigii gibi istanbul’da hakim riizgar yonii Kuzey ve Kuzeydogu (Yildiz ve Poyraz Riizgarlan), ikinci hakim

riizgar yonii ise Giiney ve Giineybatidir (Kible ve Lodos Riizgérlari).
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istanbul genelinde bisiklet kullammi potansiyelinin en yiiksek oldugu alanlarin basinda kiyi kesimleri gelmektedir.

istanbul genelinde yaklastk 630 km kiyi seridi bulunmaktadir. Bu alanlarin yaklagik 400 km'lik kesimi yerlesim

alanlariyla iligkili olarak ulagim ve rekreatif amagli olarak kullanilabilecek alanlardir.

istanbul kiyi alanlari arazi kullamm dagihmi 2 alternatif olarak degerlendirilmistir. Kiyr alanlari(100m) dagiimi

hesaplanirken tarim alanlari (477 ha) ve orman alanlari (1262 ha) hesaba katiimamistir. Bu durumda istanbul geneli
kiyi alanlan (100m) yiizoliimii yaklasik 2843 ha biiyiikligiindedir. Kiy1 alanlari (100m) arazi kullamm dagilimi
asagidaki sekildedir;

ARAZI KULLANIM FONKSIYONU ALAN BUYUKLUGD (HA)

KONUT ALANLARI 690

SOSYAL ALTYAPI ALANLARI 182

SANAYi VE MADEN ALANLARI 162

KENTSEL GALISMA ALANLARI 319

ULASIM VE TEKNiK ALTYAPI ALANLARI 350

AKTIF VE PASIF YESIL ALANLAR 519

ASKERI ALAN 186

YAPILASMAMIS KENTSEL ALAN 315
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= Konut Alanlari

m Sosyal Altyapi Alanlar

= Sanayi Ve Maden Alanlari

= Kentsel Calisma Alanlari

m Ulagim Ve Teknik Altyapi
Alanlari

m Aktif Ve Pasif Yesil Alanlar

m Askeri Alan

= Yapilasmamis Kentsel Alan

Tablo 9: [stanbul kayr alaniar: (100m) arazi kullamm biyiklikleri ve dagilm

Tablo 9°de goriildiigii gibi kiyi alanlarinda en fazla bulunan fonksiyon 690 ha biiyiikliik ve dagilimda %24’liik oranla
konut alanlanidir. Aktif ve Pasif Yesil Alanlar %20 oranla en bilyilk dagilima sahip 2. kullammdr. istanbul Kiyr
alanlarinda park ve yesil alan kullaniminin yiiksek olmas, park igi bisiklet yollarinin desteklenmesi igin uygun altyapiyi

saglamaktadir. Aktif ve Pasif Yesil Alanlar olusturan alt baghklarin alansal bilyiikliikleri;

Parklar ve Dinlenme Alanlari (486 ha)
Kamping Alami (8 ha)
Pasif Yesil Alanlar (78 ha)

Mezarlik Alanlari (Tha) olacak sekilde toplamda 579 ha alani olugturmaktadir.

Sosyal Altyapi Alanlari bashgi altinda toplanan alt fonksiyonlar;

o  Egitim Alanlari (Anaokulu-Kres, ilkdgretim, Ortadgretim, Lise, Universite, Ozel Egitim Alanlan)(40 ha)
o Saglik Tesisi Alani (7 ha)

o Dini Tesis Alam (12 ha)

o Sosyo-Kiiltiirel Tesis Alani (55 ha)

e Spor Alani (39 ha)
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o Belediye Hizmet Alani (1 ha)
o idari Tesis Alani (28 ha) olacak sekilde toplamda 182 ha alan kaplamaktadir.

Sanayi ve Maden Alanlan, kapladiklari alan diger kentsel ¢alisma alanlari toplaminin neredeyse yarisi biiyiikliigiinde

alana sahip oldugundan ayri degerlendirilmistir. Altinda toplanan alt fonksiyonlar;

e Kiigiik Sanayi Alani (1 ha)

o Sanayi Alani (155 ha)

o Depolama Alani (1 ha)

o Maden Alami (5 ha) olacak sekilde toplamda 162 ha biiyiikligiindedir.

Diger Kentsel Galisma Alanlari igerisinde kalan alt fonksiyonlar;

Ticaret - Hizmet Alani (8 ha)

o Fuar Alani (2 ha)

o Konut - Ticaret Alani (58 ha)

o Ticaret Alani (42 ha)

e Hizmet Alam (13 ha)

o Turizm Tesis Alam (159 ha)

o Otel (30 ha)

o Tescilli Eser (7 ha) olacak sekilde toplamda 319 ha biiyiikliigiindedir.

Ulagim ve Teknik Altyapi Alanlarini olusturan alt fonksiyonlar;

Otogar Alani (1 ha)

o  Otopark Alani (21 ha)

o Tir Garaji Alani (4 ha)

o  Akaryakit istasyon Alanlari (2 ha)

e Anitma Tesisi Alanlan (13 ha)

o Teknik Altyapi Alanlari (305 ha)

« insaat Alanlan (4 ha) olacak sekilde toplamda 350 ha biiyiikliigiinde alan kaplamaktadirlar.
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- KONUT ALANI | SANAYi VE MADEN ALANLARI ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI ALANLARI [l ASKERIALAN
SOSYAL ALTYAPI ALANLARI [[1011] KENTSEL GALISMAALANLARI AKTIF VE PASIF YESIL ALANLAR YAPILASMAMIS KENTSEL ALAN

Sekil 25: [stanbul kiys alaniar: - Taribi Yarumada (100m) arazi kullamm analizi

Arazi kullamm dagihmi hesaplanirken tarim alanlari (980 ha) ve orman alanlari (2673 ha) dahil edilmemistir. Bu
durumda alternatif olarak degerlendirilen istanbul geneli kiyi alanlari (200m) vyiizdlciimii yaklasik 5395 ha

bilyiikligiindedir. Kiy alanlari (200m) arazi kullamim dagilimi asagidaki sekildedir;
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ARAZI KULLANIM FONKSiYONU
KONUT ALANLARI

SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

SANAYi VE MADEN ALANLARI
KENTSEL GALISMA ALANLARI

ULASIM VE TEKNiK ALTYAPI ALANLARI
AKTIF VE PASIF YESIL ALANLAR
ASKERI ALAN

YAPILASMAMIS KENTSEL ALAN

ALAN BUYUKLOGU (HA)

1682

348

293

584

500

921

336

125

= Konut Alanlar

= Sosyal Altyapi Alanlari

= Sanayi Ve Maden Alanlar

= Kentsel Calisma Alanlari

® Ulagim Ve Teknik Altyapi
Alanlari

m Aktif Ve Pasif Yesil Alanlar

m Askeri Alan

m Yapilasmamis Kentsel Alan

Tablo 10: [stanbul kayr alaniar: (200m) arazi kullamm biiyiklikleri ve dagimi
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de goriildiigii gibi kiyi alanlarinda (200m) en fazla bulunan fonksiyon 1682 ha biiyiikliik ve dagihmda %31’lik oranla
konut alanlaridir. Aktif ve Pasif Yesil Alanlar %17’lik oranla en biiyiik dagiima sahip 2.kullammdir. istanbul iy
alanlarinda park ve yesil alan kullaniminin yiiksek olmasi, park igi bisiklet yollarinin desteklenmesi icin uygun altyapiyi
saglamaktadir. Aktif ve Pasif Yesil Alanlari olusturan alt baghklarin alansal biiyiikliikleri;

o  Parklar ve Dinlenme Alanlari (764 ha)

o Kamping Alam (13 ha)

o Pasif Yesil Alanlar (127 ha)

o Mezarlik Alanlari (23 ha) olacak sekilde toplamda 927 ha alani olusturmaktadirlar.

Sosyal Altyapi Alanlar baghigi altinda toplanan alt fonksiyonlar;
o  Egitim Alanlari (Anaokulu-Kres, ilkogretim, Ortadgretim, Lise, Universite, Ozel Egitim Alanlar), Mesleki Egitim
Alanlari)(90 ha)
o Saglik Tesisi Alani (21 ha)
o Dini Tesis Alani (29 ha)
o Sosyo-Kiiltiirel Tesis Alani (85 ha)
e Spor Alami (72 ha)
o Belediye Hizmet Alani (1 ha)
e idari Tesis Alami (50 ha) olacak sekilde toplamda 348 ha alan kaplamaktadir.

Sanayi ve Maden Alanlari, kapladiklari alan diger Kentsel galisma alanlari toplaminin neredeyse yarisi biiyiikliigiinde
alana sahip oldugundan ayri degerlendirilmistir. Altinda toplanan alt fonksiyonlar;

o Kiigiik Sanayi Alani (3 ha)

o Sanayi Alani (281 ha)

e Depolama Alani (1 ha)

o Maden Alami (8 ha) olacak sekilde toplamda 293 ha biiyiikliigiindedir.

Diger Kentsel Galisma Alanlari igerisinde kalan alt fonksiyonlar;
o Ticaret - Hizmet Alam (27 ha)
o Fuar Alani (2 ha)
o Konut - Ticaret Alani (162 ha)
o Ticaret Alani (92 ha)
e Hizmet Alam (26 ha)
o Turizm Tesis Alani (206 ha)
e Otel (53 ha)
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o Tescilli Eser (16 ha) olacak sekilde toplamda 584 ha biiyiikliigiindedir.

Ulagim ve Teknik Altyapi Alanlarini olusturan alt fonksiyonlar;
o Otogar Alani (2 ha)
o Otopark Alani (33 ha)
o Tir Garaji Alami (6 ha)
o Akaryakat istasyon Alanlari (6 ha)
o Aritma Tesisi Alanlari (32 ha)
o  Teknik Altyapi Alanlari (399 ha)

insaat Alanlar (22 ha) olacak sekilde toplamda 500 ha biiyiikliigiinde alan kaplamaktadirlar.

KONUT ALANI | SANAYi VE MADEN ALANLARI uLagiM VE TEKNIK ALTYAPI ALANLARI [l ASKERI ALAN SE5E ORMANALANLARI
SOSYAL ALTYAPI ALANLARI ] KENTSEL GALISMA ALANLARI AKTIF VE PASIF YESILALANLAR YAPILASMAMIS KENTSELALAN ~ TARIMALANLARI

Sekil 26: [stanbul kiys alaniar: - Tarihi Yarumada (200m) arazi kullamm analizi
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istanbul’un yiizolciimii yaklasik olarak 546 100 hektardir. 122 648 ha biiyiikliigiindeki tarim alanlari ve 255 489 ha
bilyiikligiindeki kent ormani alanlari ¢ikarildiginda geriye kalan yerlesik alan biiyiikligii ise 167 963 hektardir. Yerlesik

alan biiyiikliigii iizerinden hesaplanan istanbul geneli arazi kullanim dagilim tablosu ve grafii asagidaki sekildedir;

ARAZI KULLANIM FONKSIYONU ALAN BUYOKLUGO (HA)
KONUT ALANLARI 49217

SOSYAL ALTYAPI ALANLARI 5867

SANAYI VE MADEN ALANLARI 10248

KENTSEL GALISMA ALANLARI 10716

ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI ALANLARI 5456

AKTIF VE PASIF YESIL ALANLAR 10087

ASKER] ALAN 10115

YAPILASMAMIS KENTSEL ALAN 19616

é

= Konut Alanlari

= Sosyal Altyapi Alanlari

= Sanayi Ve Maden Alanlar

= Kentsel Calisma Alanlari

® Ulagim Ve Teknik Altyapi
Alanlari

m Aktif Ve Pasif Yesil Alanlar

m Askeri Alan

m Yapilasmamis Kentsel Alan

Tablo 11: [stanbul geneli arazi kullamm bijyikliikleri ve dagilim
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Tablo 7'de goriildiigii gibi istanbul geneli arazi kullamm analizinde en fazla alana sahip olan fonksiyon 49217 ha
biiyiikliik ve dagihmda %41’lik oranla konut alanlandir. Aktif ve Pasif Yesil Alanlari olusturan alt baglklarin alansal

biiyiikliikleri;

o  Parklar ve Dinlenme Alanlari (6925 ha)

o Kamping Alani (15 ha)

o Pasif Yesil Alanlar (2206 ha)

o Mezarlik Alanlari (941 ha) olacak sekilde toplamda 10087 ha alani olusturmaktadirlar.

Sosyal Altyapi Alanlar baghigi altinda toplanan alt fonksiyonlar;

Egitim Alanlari (Anaokulu-Kres, ilkogretim, Ortadgretim, Lise, Universite, Ozel Egitim Alanlar), Mesleki Egitim
Alanlani)(2446 ha)

o Saglhk Tesisi Alani (599 ha)

o Dini Tesis Alam (458 ha)

o Sosyo-Kiiltiirel Tesis Alam (304 ha)

o Spor Alami (960 ha)

o Belediye Hizmet Alani (70 ha)

o idari Tesis Alam (1030 ha) olacak sekilde toplamda 5867 ha alan kaplamaktadir.

Sanayi ve Maden Alanlari, kapladiklari alan diger Kentsel calisma alanlari toplaminin neredeyse yarisi biiyiikliigiinde

alana sahip oldugundan ayri degerlendirilmistir. Altinda toplanan alt fonksiyonlar;

o Kiigiik Sanayi Alam (364 ha)

o Sanayi Alam (8736 ha)

o  Organize Sanayi Bolgesi (578 ha)

e Depolama Alani (90 ha)

o Maden Alam (480 ha) olacak sekilde toplamda 10248 ha biiyiikliigiindedir.

Diger Kentsel Galisma Alanlar igerisinde kalan alt fonksiyonlar;

o Ticaret - Hizmet Alam (419 ha)
o Fuar Alani (75 ha)

o Pazar Alani (22 ha)

o Konut - Ticaret Alami (6420 ha)
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o Ticaret Alam (2955 ha)

o Hizmet Alani (307 ha)

e Turizm Tesis Alani (277 ha)

o  Otel (181 ha)

o Tescilli Eser (60 ha) olacak sekilde toplamda 10716 ha biiyiikligiindedir.

Ulagim ve Teknik Altyapi Alanlarini olusturan alt fonksiyonlar;

o Havaalani (1642 ha)

o Otogar Alam (29 ha)

o Otopark Alam (345 ha)

o Tir Garaji Alani (56 ha)

o Akaryakit istasyon Alanlar (232 ha)

o Antma Tesisi Alanlan (414 ha)

o Teknik Altyapi Alanlari (1355 ha)

o insaat Alanlar (1366 ha)

o Hafriyat Alanlari (17 ha) olacak sekilde toplamda 5456 ha biiyiikliigiinde alan kaplamaktadirlar.
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[ ASKERIALAN
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[ ORMAN ALANLARI
TARIM ALANLARI
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Harita 13: [stanbul geneli arazi kullamum
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istanbul geneli meveut yol ag1 incelendiginde toplamda yaklasik 35 566 km uzunlugunda otoyol ve sehir ici yollarina
sahip oldugu analiz edilmistir. Bu yollarin yaklasik 10 058 km uzunlugundaki kismini igeren otoyollar ve sehir ici
yollardan olusan ana arterler iBB yetkisi altindadir. Geriye kalan yollarin yetkisi, simirlari icerisinde kaldig ilge

belediyelerine aittir.
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IKUZEY MARMARA OTOYOLU  [TTE-80 OTOYOLU (TEM) D-100 OTOYOLU (E-5) IBAGLANTI YOLLAR!  [EKARAYOLU TUNELLERI .KC)&P'kHVETQI;J
o

Sekil 27 Istanbul geneli yol agh analizi

D100 karayolunun ortalama giizergah uzunlugu 143 km'dir. D100 karayolu istanbul sinirina batidan Silivri ilgesi ile
baglanir ve devaminda Beylikdiizii, Biiyiikgekmece, Kiigiikgekmece, Bahgelievler, Bakirkdy, Zeytinburnu, Eyiipsultan,
Beyoglu, Sisli, Besiktas, Uskiidar, Kadikdy, Maltepe, Kartal, Pendik ve Tuzla ilce simirlan icerisinden gecerek doguya

dogru ilerler. Otoyolun Beylikdiizii ile Kadikdy (Sogiitligesme) arasinda kalan bdliimiiniin orta hattinda Metrobiis
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seferlerinin gerceklestirildigi birer gidis ve gelis olmak iizere iki seritli toplu ulagim yolu bulunmaktadir. D100

karayolunun Asya ve Avrupa kitalar arasindaki baglantisi ise 15 Temmuz Sehitler Kopriisii (1) ile saglanmaktadir.

D100 karayolunda bisiklet gegisi icin yasal bir engel bulunmamasina ragmen yogun trafik ve asiri hiz unsurlarindan
otiiril bisiklet kullamimi tercih edilmemektedir. D100 karayolu giizergahinda Asya ve Avrupa yakalarini baglayan 15
Temmuz Sehitler Kopriisii iizerinde bisiklet kullamimi ise Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan kullanici igin giivenlik

problemleri teskil etmesi sebebiyle yasaklanmistir.

E80 (TEM), D100 karayolunun kuzeyinde ve paralel olarak ilerleyen yaklasik giizergah uzunlugu 150 km olan istanbul’un
dogu-bati dogrultusunda uzanan uluslararasi otoyoludur. TEM’in Asya ve Avrupa kitalan arasindaki baglantisi Fatih

Sultan Mehmet Kopriisii (2) ile saglanmaktadir.

Kuzey Marmara Otoyolu, istanbul'un en kuzeyinde bulunan otoyoldur ve yaklagik giizergah uzunlugu 143 km'dir.
istanbul’un Yeni Havalimanr'na baglanti saglamaktadir. Kuzey Marmara Otoyolunun Asya ve Avrupa kitalan arasindaki

baglantisini Yavuz Sultan Selim Kopriisii (3) saglamaktadir.

istanbul’da Kuzey Marmara Otoyolu ve E80 (TEM) Otoyolu iizerinde bisiklet kullanimi yasal degildir. Bu durumda bisiklet
siiriiciisiiniin Asya ve Avrupa yakalarini baglayan Yavuz Sultan Selim ve Fatih Sultan Mehmet Kdpriilerine gegisleri de

engellenmis durumdadir.

Sariyer - Gayirbasi Tiineli, istanbul’da karayolu ulasiminda kullanilan bir gegittir ve yaklasik 4.56 km uzunlugundadir

ve 2012 yilinda kullanima girmistir.
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Sekil 28: Sariyer - Gayirbagi Tiineli, bilge igerisindeki
konumu
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Sekil 29: Saryer - ayirbagi Tineli, ilge igerisindeki
konumu

Bomonti - Dolmabahge Tiineli ve Bomonti - Kagithane Tiineli istanbul'da ulagimi kolaylastiran diger tiinellerdendir.

Dolmabahge’den Bomonti'ye uzanan kismin yaklasik uzunlugu 2,5 km devaminda Kagithane’ye ulasan kismin uzunlugu

ise yaklasik 1,7 km’dir. Tiineller 2010 yilinda hizmete girmistir.
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Sekil 30: Kagithane - Bomonti ve Bomonti -
Dolmabahge Tiinellers, balge igerisindeki konumiars
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Sekil 31: Kagithane - Bomonti ve Bomonti -
Dolmabahge Tiinellers, ilge icerisindeki konumiars

istanbul’da 2018 yilinda kullanima acilan bir diger tiinel olan Kasimpasa — Siitliice Tiineli’'nin yaklasik uzunlugu ise 2,6

km'dir.
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Sekil 32: Kasimpasa - Siitlice Tineli, bolge igerisindeki  Sekil 33: Kasimpasa - Siitliice Tineli, ilge fgerisindeki
konumu konumuy

Avrasya Tiineli, Asya ve Avrupa yakalarini, Kennedy Caddesi’nden Kumkapi ile D100 Otoyolu’'ndan Kosuyolu mevkii
giizerghinda deniz tabanimin altindan baglayan ve bdylelikle bogaz gegisine imkan veren karayolu tiinelidir. Toplam
giizergah, tiinel ve baglanti yollariyla beraber yaklagik 14,6 km’dir ve yaklagik 5,4 km’lik bdliimii bogazin altindan
ilerlemektedir. Bu tiinel ile birlikte Kumkapi - Kosuyolu arasinda yogun trafikte 100 dakikaya varan seyahat siiresinin

5 dakikaya kadar diigmesi amaglanmistir.
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Sekil 34: Avrasya Tiineli; balge igerisindeki komumu Sekil 35: Avrasya Tiineli; yakin gériindim

istanbul’da meveut bulunan ve yukarda bahsedilen tiinellerde bisiklet gecisleri yasaklanmistir. Ozellikle uzun tiinellerde
oksijen yetersizligi, yogunluk, asiri hiz, aydinlatma gibi giivenlik sorunu olusturmasi sebebiyle bisiklet gegislerine uygun

ortam bulunmamaktadir.
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istanbul genelinde, Avrupa yakasinda 103,5 km ve Anadolu yakasinda 84,3 km olmak iizere toplam 187.8 km mevcut bisiklet yolu bulunmaktadir.

Avrupa yakasindaki toplam 103,5 km bisiklet yolunun 34,4 km'’lik kesimi park ve rekreasyon alanlari ve sahil kesimleri igerisinde, 29,2 km'’lik kesimi kaldirim kotunda ve 39,9 km’lik kesimi ise arag yolu kotunda yer almaktadir.

Tablo 12: Avrupa yakasindaki meveut bisiklet yollarimn degerfendiriimesi

1 2 3 4 5 3 7
ISARETLEMELER ILE iLGILI YOL o T, KAVSAK GECISLERI ILE A BUVENLIK | gisi| £T pARK ALANLARI iLE
SORUNLAR GENi$LiGi FIZIKSEL ALTYAPI ILE ILGILI SORUNLAR iLGILI SORUNLAR FIZIKI ENGELLER sI(EELIJLNGlek LGILi SORUNLAR
o | ETAP UZUNLUK . . BUZERGAH,
YAKA TUR NO ETAP ADI (Km) YATAY DUSEY YONIETEhFleLiK JEMIN o KALDIRIM , , ' ' TOPLU _ i GUZERGAH | UZERINDEK]
i$ARETLEME iSARETLEME - ”UZER['BA_IjI_ iNi$ SINYALLI SINYALSIZ ARAG PARKI ULASIM BITKISEL K_ENT YUKSEK UZ_E_RINDE BISIKLET
ELEMANLARI | ELEMANLARI ILE DEFORM. SUREKLILIGI RAMPALARI KAVSAKLAR | KAVSAKLAR DURAG| PEYZA) MOBILYALARI | TRAFIK HIZI BISIKLET PARKLARI_NIN
UYUMSUZLUK PARKI YOK YETERSIZ
OLMASI
AVP0O1 | AVCILAR SAHIL BISIKLET YOLU 10 i i i i i i i i i i i X
AVP002 | BAGCILAR YUZYIL MAH. BISIKLET YOLU 02 i i i X i i i i i i i X
AVP003 | BAKIRKOY CIRPICI PARKI iCi BISIKLET YOLU PROJESI 12 X X v v v v v i X X i X
AVP0OD4 | BAKIRKOY FLORYA SAHIL-POLAT OTEL BiSIKLET YOLU 50 i X X i i i i i i X i X
AYP0OO05 | KENNEDY CAD. / BAKIRKOY ISKELE-YENIKAPI BISIKLET YOLU 73 X vV vV vV X X vV vV V V vV X
AVP00B | BASAKSEHIR SULARVADISI BISIKLET YOLU 19 X X X X X X vV Vv v v v X
AYP007 | BEYLIKDUZU SAHIL BISIKLET YOLU 23 vV vV vV vV vV vV X vV V X vV X
| Avp008 | BEYLIKDUZ( YASAM VADISI BISIKLET YOLU 14 v X v v v v v v v v v X
2" | AvP009 | BUYUKGEKMECE KORDON BOYU CADDESI BISIKLET YOLU 40 i X i i i i i v i i v X
< | AVPO10 | ESENLER 15 TEMMUZ SEHITLER PARKI BISIKLET YOLU 10 X X i i i i X v i v v X
AVPO11 | EYOP OSMANLI PARK G BISIKLET YOLU 10 X X v v v vV vV vV v v vV X
AVPO12 | KUGUKCEKMECE MENEKSE PARK iCi BISIKLET YOLU 2.8 V V V V V vV vV vV X Vv vV X
AVP013 | AYAZMA MILLET BAHCESI BISIKLET YOLU 05 X
AVPOT4 | HOSDERE MILLET BAHGESI BISIKLET YOLU 14 X
AVPO15 | KAYASEHIR MILLET BAHCESI BISIKLET YOLU 15 X
AVP016 | KAYASEHIR YURUYUS PARKI BISIKLET YOLU 06 X
_ AVP018 | EMIRGAN SAHILi BSIKLET YOLU 07
< AVPO18 | KARAKOY BISIKLET YOLU 06
= AVKOO1 | ATAKOY BISIKLET YOLU PROJESI (7., 8., 9., 10. MAH.) 2.4 X X v v X X X X i i X X
§ AVKD0?2 | EKREM KURT BULVARI/TASHAN KAVSAGI BISIKLET YOLU (GIRPICI PARKI DISI) 07 X X X i X X i X i i X X
S AVK0D3 | BEYLIKDUZO YAVUZ SULTAN SELIM CAD., ANADOLU CAD., KISLA CAD. BiSIKLET YOLU 70 X X X v X X v v v v v X
= | AVKOO4 BEYLIKDUZU ALi GEBI CA.D..BI.SI.KLET YOLU 06 X v v v X X v v v X v X
S | AVKOO5 | CATALCA MERKEZ PARK iGi BISIKLET YOLU 05 i X X i i i i i i i i X
< | AVKOOB | ESENLER-AKSARAY CAD. BISIKLET YOLU 05 X X X v v vV X vV vV X v X
AVKOO7 | HADIMKOY TUYAP BISIKLET YOLU 135 X X X i X X X i i i i X
AVK0D8 | ESENYURT ATATURK BULVARI BISIKLET YOLU 34 i X X X X X i i i i i X
AVK009 | EYUP OSMANLI PARKI CEVRESI BISIKLET YOLU 06 X X X v X X v v X X Vi X
AVY001 | EKREM KURT BULVARI/TASHAN KAVSABI BISIKLET YOLU 21 X X X i X X i X i i X X
AVY002 | ATAKOY BISIKLET YOLU PROJESI (STRASBURG VE KAZANCIGIL CAD.) 42 X X X v X X i X i i X X
AVY003 | BESIKTAS CUMHURIYET CADDESI BISIKLET YOLU 08 i i i i i i i Vi i i Vi X
AVY004 | YTU DAVUTPASA KAMPUS iGi BISIKLET YOLU 70 i i i i i X i Vi i i Vi X
AVY005 | GOKTURK ISTANBUL CAD. BISIKLET YOLU 18 X X i i X X X X i i X X
S | AvY006 | SILIVRI ERKIN BALABAN CADDESI BISIKLET YOLU 22 X
AVY007 | KAYASEHIR EVLIYA GELEBI CAD. VE GAZI YASARGIL CAD. BISIKLET YOLU 2,0 X
AVY008 | KAYASEHIR GOKCEADA VE BOZCAADA CADDELERI BiSIKLET YOLU 13 X
AVY009 | EYUP - GAZIOSMANPASA BISIKLET YOLU 25 Vi X X X X X X X i X X X
AVYO10 | ISTANBUL TENIK UNIVERSITESI MASLAK KAMPUSU BISIKLET YOLLARI 6,0 i i i i i i i i i i i X
AVYOT1 | ARNAVUTKOY BISIKLET YOLLARI 10,0 i i i i i i i i i i v X
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Anadolu yakasindaki toplam 84,3 km bisiklet yolunun 47,9 km’lik kesimi park ve rekreasyon alanlari igerisinde, 26,6 km’lik kesimi kaldirim kotunda, 6,3 km’lik kesimi arag yolu kotunda yer almaktadir. 3,5 km’lik kesimi ise kaldirim ve arag yolu iizerinde karma olarak yer almaktadir.

Tablo 13: Anadolu yakasindaki meveut bisikiet yollarinin degerlendirilmesi

1 2 3 4 5 3 7
ISARETLEMELER ILE ILGILI oL FIZIKSEL ALTVAPI LE ILGILi SORUNLAR KAVSAK GECISLERI ILE FiZiKi ENGELLER ?LUEV IEL%%'LT BISIKLET PARK ALANLARI ILE
SORUNLAR GENISLIGI ILGILI SORUNLAR ILGILI SORUNLAR
SORUNLAR
YAKA | TUR | ETAP NO ETAP ADI UELNLUK MERI GUZERGAH t?zlJEZREEgéE|
K s AE’Q‘L\EME iSAgg?ngE YONETMELIK | ZEMIN GUZERGAH KAiLNDi'g'M SINYALLI | SINVALSIZ ARAC PARKI Jﬁgﬁkﬂl BITKISEL KENT YOKSEK | UZERINDE | BISIKLET
E EMANLAR! | ELEMANLARI ILE DEFORM. | SUREKLILIGT | )i o | KAVSAKLAR | KAVSAKLAR DURAG] PEYZAJ | MOBILYALARI | TRAFIK HIZI | BISIKLET | PARKLARININ
UYUMSUZLUK PARKIYOK | YETERSIZ
OLMASI
ANPOO1 | BEYKOZ CUBUKLU SAHIL BISIKLET YOLU 19 X X X i i i i i i i i X
ANP00?2 | CEKMEKOY KENT PARKI iCi BISIKLET YOLU 05 X
ANPOD3 | KADIKOY RIHTIM - MODA SAHIL PARKI ARASI BISIKLET YOLU 14 i X i i i i i i X i i X
ANPOC |K@/?]DH«JY MODA SAHILI - KADIKOY CADDEBOSTAN MiGROS ARASI BISIKLET YOLU (PARK 48 J . . J . . . . . . . .
ANPOO5 | KADIKOY CADDEBOSTAN MIGROS - BOSTANCI VAPUR ISKELESI ARASI BISIKLET YOLU 28 X v X v v v v v v v v X
ANPOgS | KADIKOY BOSTANCI VAPUR ISKELES - MALTEPE DOLBU ALANI ARASI SAHIL BISIKLET ” J J . J J J J J J J J .
YOLU (PARK ICI)
R KADIKGY BOSTANCI VAPUR ISKELES] - MALTEPE DOLGU ALANI ARASI SAHIL BISIKLET ” . J . J J J J . J J J .
= YOLU (YOL USTU)
< | ANPOOB | MALTEPE DOLGU ALANI BISIKLET YOLU _ _ 55 i i i i i v v v v v v X
ANPO09 | MALTEPE DOLGU ALANI - PENDIK iDO ISKELESI BISIKLET YOLU (YOL USTU) n1 X X X X X X i X i i v X
ANPO10 | MALTEPE DOLGU ALANI - PENDIK iDO ISKELESI BISIKLET YOLU (PARK iCi) 95 v v X v v vV vV v X X vV X
) ANPOT1 PEND@K DR. TAHSIN ARCAN PARKI i[.;i.BiSiKLET YoLU _ - 04 v v v v v vV vV vV X v vV X
= ANPO12_| PENDIK 100. YIL GOCUK PARKI ICI BISIKLET YOLU (D0 PENDIK TERMINALI KARSISI) 04 v v v v v v v v X v v X
5 ANPO13 | PENDIK 100. YIL COCUK PARKI iCi BISIKLET YOLU (15 TEMMUZ SEHITLER CAMIi YANI) 07 VERI YOK i i i i i i i i i i X
<8: ANPO14 | PENDIK KURTKOY CITYPARK BiSIKLET YOLU 06 VERI YOK i i i i i i i i i Vi X
= ANPO15 | SILE LIMANI BISIKLET YOLU 08 X X
ANPO16 | TUZLA SAHIL BISIKLET YOLU 19 X X X i i i i i X i i X
ANPO17 | UMRANIYE EVLIYA CELEBI PARKI iGi BISIKLET YOLU 06 X i i i i i i i i i i X
ANPO18 | USKUDAR HAREM SAHILI BISIKLET YOLU 2.2 X i i i i i i X i i i X
ANKOO1 | PENDIK DEDEPASA VE ESREF BITLIS BUL. BIiSIKLET YOLU 37 VERI YOK i i i X X i X X i i X
ANK002 | PENDIK KURTKOY MUHTELIF GUZERGAHLARDA BiSIKLET YOLLARI 75 i i X X X X i X i i X X
= | ANKOOS | SANCAKTEPE MIMAR SINAN BULVARI BISIKLET YOLU 25 X X i X X X i X i i i X
S | ANKOO4 | ATASEHIR ATATURK MAH. BISIKLET YOLU 78 i X X X X X X i X X Vv X
< | ANKOO5 | ATASEHIR BARBARQS MAH. BISIKLET YOLU 13 X X X X X X vV X X vV i X
ANKOOB | ATASEHIR ERCUMENT BATANAY SOK. BISIKLET YOLU 18 VERI YOK i X i X X i X i X i X
ANK0O7 | KADIKOY iINONU CADDESI BISIKLET YOLU 19 X X X U U vV X vV X X V X
= | ANYOO! PEND@K SAHIL BULVA.RI.Bi.Si.KLET YOLU 13 ' . v v X v X X vV vV X V vV X
> | ANYDO? | PENDIK TEKNOPARK iGi BISIKLET YOLLARI 50 VERI YOK | VERIYOK X X
<T
% ANT001 | KADIKOY YOGURTCU PARKI MODA ARASI BISIKLET YOLU 35 VERI YOK | VERIYOK X v v v v v v v v v v X
pV
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istanbul geneli mevcut bisiklet yollari incelendiginde analiz edilen sorunlardan biri bisiklet yollari isaretlemeleridir. Bu

isaretleme sorunlari yatay ve diisey isaretlemeler olarak ayri ayri incelenmistir.

Mevcut bisiklet yollarinda saptanan yatay isaretleme problemlerini;

e Bisiklet ikonunun bulunmamasi/deforme olmasi

e Yon okunun olmamasi/deforme olmasi

o Sembollerin standartlara uygun araliklarda kullamimamasi

o Bisiklet yolu kenar ve orta serit boyalarinin yonetmelige uygun olmamasi

o Zemin rengini saglayan boya kaplamasinin olmamasi, deforme olmasi ya da standartlara uygun olmayacak

sekilde uygulanmasi seklinde siralayabiliriz.

Bazi bisiklet yollari, GSB’nin 2015 yilinda yayinladig uygulama kilavuzundan dnce uygulandiklari igin bu hatlar iizerinde
standartlara uygun olmayan yatay isaretlemeler kullanilmistir, standartlara uygun yatay isaretlemeler kullanilsa dahi
gerekli bakim ve onarim galigmalari yapiimamasi nedeni ile zamanla deformasyona ugradiklari gozlenmistir. Bazi hatlar
iizerinde ise neredeyse hig yatay isaretleme kullanilmamakla birlikte, bir kisminda standartlara uygun olmayan
araliklarda yatay isaretlemeler kullamlmistir. Bu sorunlarin goriildiigii hatlarda kilavuzda yer alan standartlara uygun

olacak sekilde yatay isaretlemeler uygulanmalidir.

fotograf 23: AVPOO3 Fotograf 24: AVKOO2
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Fotograf 23'te goriildiigii gibi park igerisindeki bisiklet yolunda bisiklet mavi boyasi ve dig serit boyasi giizergahi
tammlayacak sekilde uygulanmistir ancak iizerinde bisiklet ikonlari bulunmamaktadir. Ayrica diger gorseldeki bisiklet
yolu asfalt kotunda uygulanmistir. Bisiklet yolunu tammlamak igin serit gizgileri ve bisiklet ikonlari kullamlmistir ancak

ikonlar standartlara uygun degildir. Ayrica mavi renkli zemin kaplama malzemesi kullanilmamustir (Fotograf 24).

Fotograf 25: AVKOO6 Fotograf 26: ANPOO7

Fotograf 25'da goriildiigii gibi yayalastirilmis alan iizerindeki bisiklet yolunda yatay isaretlemeler neredeyse tamamen
deforme olmustur. Bisiklet ile tasitin kesisim noktalarinda kullamlmasi gereken sari boyama ve uyarici ikonlar da
kullaniimamustir. Yol kenari kaldirim iizerindeki mevcut bisiklet yolunda ise standartlara uygun olmayan zemin boyasi,
dig serit boyasi ve bisiklet ikonlari kullaniimistir. Bu uygulamalarin da zamanla deforme oldugu gbzlemlenmistir

(Fotograf 26).

Mevcut bisiklet yollarinda saptanan diisey isaretleme problemlerini;

o Bisiklet yolu tabelalarimin bulunmamasi, standartlara uygun araliklarda olmamasi
o Arag kullamicisini uyarici tabelalarin bulunmamasi

o Arac kotunda giden hatlar igin arag ile bisikleti ayiracak herhangi bir ayiricinin bulunmamasi

seklinde siralayabiliriz.

istanbul genelindeki mevcut bisiklet yollari incelendiginde birgogunda bisiklet ve arag kullanicilarini uyarici veya

bilgilendirici herhangi bir tabela kullamiimadigi gozlemlenmistir. Diisey isaretlemelerin kullamldig1 baz giizergahlarda
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ise tabelalar GSB’nin 2015 yilinda yayinladigi uygulama kilavuzundaki standartlara uygun degildir veya uygun
araliklarda kullamlmamistir. Bisiklet yolunun asfalt kotunda bulundugu baz giizergahlarda da ayiricilarla ilgili
sorunlarin yasandigi goriilmiistiir. Yiiksek arag hizimin goriildiigii yollarda, arag kotundan giden bisiklet ile tagitlar
ayirmak icin saglam ve kullamsh ayiricilar kullanilmamasi nedeni ile kullanicilar igin giivenlik sorunu olusmaktadir. Bu

sorunlarin goriildigii hatlarda kilavuzda yer alan standartlara uygun olacak sekilde diisey isaretlemeler uygulanmalidir.

A

Fotograf 27: AVPOO5 Fotograf 28: AVPOO8

Bir diger cadde kenari kaldinm iizerindeki bisiklet yolunda diisey isaretlemeler standartlara uygun araliklarda
kullamimamistir. Ozellikle Novotel karsisindaki yaya ile paylagimli bisiklet yolunun sadece baglangic noktasina bir tane
tabela konulmustur (Fotograf 27). Fotograf 28'de giriildiigii gibi park alani igerisinde bulunan bisiklet yolu boyunca,
yaya ve bisikletlinin ayri ayri gittigini gosteren standartlara uygun herhangi bir tabela kullamlmamistir. Bu durum

yayalarin bisiklet yolunu isgal etmelerine neden olmaktadir.

Fotograf 29: AVPOT0 Fotograf SOAVY009

eSS
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Fotograf 29°da goriildiigii gibi park igerisinde bulunan bisiklet yolu boyunca, arag ve bisikletlinin yollarini ayiran babalar
yer yer sokiilmiig durumdadir. Yol kenari asfalt kotunda uygulanan bisiklet yolu boyunca bazi noktalarda ise, arag ve
bisiklet yolu arasinda kullamlan ayiricilar yetersiz kalmis olup bisiklet yolu iizerine tasitlar park etmektedir (Fotograf
30). Asfalt kotunda uygulanan bisiklet yollari icin diisey ayiricilar, bisiklet siiriiciilerinin giivenlikleri agisindan biiyiik
onem arz etmektedir. Dogru ve saglam diisey ayiricilarin kullanilmadig giizergahlarda, arag park yeri sikintisi sebebi
etkisiyle de tasitlarin bisiklet yollarimi gasp ettikleri gozlemlenmistir. Bu alanlarda kullanilan ayiricilar etkili olacak

sekilde segilmeli ve uygulanmalidir, ayrica diizenli kontrollerle eksilen ayiricilar tekrar giizergahlara uygulanmahidir.

istanbul geneli mevcut bisiklet yollari incelendiginde analiz edilen diger bir sorun giizergah boyunca belli noktalarda,

GSB’nin 2015 yilinda yaynladigi uygulama kilavuzundaki standartlara uymayan, daralip genisleyen ve siirekliligi

olmayan bisiklet yollaridir. Bisiklet yolu genisligi ile ilgili sorunlari;
o  Gevresinde uygun alan varken standartlara uygun genislikte uygulanmayan bisiklet yollari
o  Giizergah boyunca daralip genisleyerek belli bir standarda sahip olmayan bisiklet yollari

seklinde siralayabiliriz. Genisliklerinde problem olan bisiklet yollari, G3B’nin 2015 yilinda yayinladigi uygulama
kilavuzuna uygun olacak sekilde; tek gidis 1.3m ve gidis-gelis 2.4m olacak sekilde uygulanmalidir.

Fotograf 31: AVKOOZ Fotograf 32: AVPOOS
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Fotograf 31° de goriildiigii gibi asfalt kotunda uygulanan bisiklet yolu boyunca bazi noktalarda, alanda yeterli emniyet
mesafesi de olmasina ragmen bisiklet yolu genisligi siirekli degisim gosterdigi igin belirli bir standartta ve kilavuza
uygun en kesitinin olmadigi gozlemlenmistir. Sahil hattinda bulunan bisiklet yolu boyunca ise bazi noktalarda, alanda
genislemeyi saglayacak yesil alan olmasina ragmen bisiklet yolu daralarak devam etmistir, en kesitinin gidis - gelis
1.3m’yve kadar diistiigii gozlemlenmistir (Fotograf 32). Alanda yeterli mesafe var ise, bisiklet yolunun GSB’nin 2015
yilinda yayladigi uygulama kilavuzundaki standartlara uyacak sekilde gidis-gelis 2.40m olarak uygulanmasi
gerekmektedir. Kaldirnm kenarinda yol bariyeri bulunsa bile 1.3m en kesitinde uygulanan bisiklet yolu karsilikl gelen

iki bisiklet kullameis igin giivenlik problemi yaratmaktadr.

istanbul geneli mevcut bisiklet yollari incelendiginde bu alanlarda fiziksel altyapidan kaynaklanan bir takim sorunlar
gozlenmistir. Bu sorunlar;

e Zemin deformasyonu
o  Giizergah siirekliliginin saglanamamasi
o Kaldirim rampalarinin bisiklet kullanimina uygun olmamasi/hig olmamasi seklinde siniflandirilabilir.

Mevcut bisiklet yollarimin bir kisminda bisiklet yolu iistiinde gukurlar, ¢okmeler gdzlenmistir. Bu tip yol iistii
deformasyonlar bisiklet kullanicilarinin hakimiyetlerini kaybederek diismelerine ya da arag ve yaya yollarina girerek
yaralanmaya ya da can kaybina yol agacak kazalarla sonuglanabilecek gatismalara neden olabilecegi gibi, seyahat

konforlarindaki engeller sebebiyle bu giizergahlar tercih etmemelerine de neden olabilir.

e
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Fotograf 33: AVPOO3

Fotagraf 35: ANKOO4 Fotograf 36: ANKOO7

Park icerisindeki bisiklet yolunun bazi noktalarinda zemin malzemesinin deformasyonundan kaynaklanan cukurlar
bisiklet yolu boyunca dalgalanmalara sebep olmustur (Fotograf 33). Ayrica mevcut bisiklet yollari uygulanirken bazi
alanlarda bisiklet yolu alt yapisi iyilestirilmeden uygulamalar yapildigi goriilmiistiir. Fotograf 34'te goriildiigii gibi bir
diger park igerisinde, bisiklet yolu uygulanirken altyapisi degistirilmemis arnavut kaldinmi tasi olarak birakilmig olup
ve iizerine bisiklet yolunu tanimlayacak sekilde boyama yapilmistir. Bu durum kullamlan boya malzemesinin kisa siirede
deforme olmasina neden olmustur ve ayrica bisiklet kullanicisi igin konforsuz siiriige neden olmaktadir. Bunun yaninda,
Fotograf 35'te goriildiigii gibi bazi bisiklet yollarimin altyapisi asfalt olacak sekilde uygulanmigtir. Ancak bu bisiklet
yollarinda diizenli araliklarla bakim ve onarim galismalari yapiimamasi nedeniyle bisiklet yolu deforme olmustur ve
bisiklet kullanicisi igin rahat bir siiriig ortami yaratamamaktadir. Diger bisiklet yolu drneginde goriildiigii gibi bisiklet
yolu igin ayrica bir alamin yaratiimadigi kaldinm kotundan yaya ile beraber ilerleyen giizergahlarda da kaldinm
malzemesi degistirilmemesi, bisiklet zemin boyasinin deforme olmasina neden olmaktadir (Fotograf 36). Bu sorunlarin
oniine gegebilmek icin bisiklet yollari uygulama asamasindayken, altyapisi igin dogru zemin kaplama malzemelerinin

kullamlmasi gerekmektedir. Uygulamalar yapildiktan sonra altyapisi hassas olan giizergahlar boyunca diizenli bakim
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calismalar kapsaminda; bisiklet yolu ve yatay isaretlemeler tekrardan uygulanmahdir. Bisiklet yolu iistiindeki farkli

tiplerdeki gatlak, cukur ve dalgalanmalar ise diizenli onarim galismalari ile giderilmelidir.

Fiziksel altyapi problemlerinden bir digeri bisiklet yollari siirekliliginin baz giizergahlarda saglanamamasidir. Bisiklet
yollari, sinyalli ve sinyalsiz kavsak gecislerinde herhangi bir bisiklet izi tanimlanmadigi igin birbirlerinden kopuk
goriinmektedir. Ayrica bazi hatlarda devam edebilecegi uygun alan mevcutken bisiklet yollarimin siirekliligi

saglanamamistir.

Fotograf 57: ANPOO7 Fotagraf 38: AVKOO3

Fotograf 37 ve Fotograf 38'de goriildiigii iizere bisiklet giizergahlarinin bazi noktalarinda bisiklet yollari kesintiye
ugramakta ve bir siireklilik saglamamaktadir. Bu durum; yayalarin, arag ve bisiklet kullameilarinin bisiklet yollarini
algilamalari agisindan sorun yaratmaktadir. Uygun olan yerlerde bisiklet yollarinin devam ettirilmesi, sinyalli ve
sinyalsiz kavsak gegislerinde bisiklet icin bir yol izi tanimlanmas bisiklet yollarinin siirekliliginin saglanmasinda etkili

olacaktir.

Kaldirim kotunda uygulanan bisiklet yollarinda goriilen dnemli problemlerden biri rampa ¢oziimlemeleridir. istanbul
geneli mevcut bisiklet yollarinin bir kisminda bisiklet kullanicisinin giivenli ve zorlanmadan kaldirim kotuna gikabilecegi

rampa ¢oziimlemeleri saglanamamstir. Bisiklet kullanimi ile alakali rampa sorunlari;

eSS
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 Hig rampa coziimlemesi yapiimamasi

e Uygulanan rampalarin egimlerinin bisiklet inis-cikisi igin fazla olmasi

seklinde siniflandirilabilir.

Fotograf 39: AVKOOS Fotagraf 40: ANKOO3

Bulvar giizergahi boyunca uygulanan bisiklet yolunda bazi kaldinmlara gikis ve kaldirmlardan inis noktalarinda rampa
coziimlemeleri uygulanmamis olup Fotograf 39’da goriildiigii gibi rampa gdziimlemelerinin yapildigi bazi noktalarda ise
rampa egimi bisikletin kaldirima rahat ve giivenli cikigina engel olacak biiyiikliiktedir. Diger drnekte de bulvar boyunca
devam eden bisiklet yolunun kaldirima gikisi ve kaldinmdan inisi igin de dogru rampa ¢dziimlemelerinin uygulanmadigi
gozlemlenmistir. Ayrica, Fotograf 40’ta giriildiigii iizere bisiklet yolunun kaldinma cikig noktalarinda kullamlan
mantarl L bordiir bisiklet yolunda giivenli yolculuga engel olmaktadir. Bu sorunlarin goriildiigii noktalarda bisiklet
kullanicisinin G$B’nin 2015 yilinda yayinladigi uygulama kilavuzundaki standartlara uyacak sekilde konforlu ve giivenli

bir sekilde seyahat etmesini saglayacak rampa goziimlemelerinin uygulanmasi gerekmektedir.

Kullanicilarin giivenligini saglamak amaciyla bisiklet yollari arag kotundan gidiyorken motorlu tagit trafiginden diigey
ayinicilar kullamilarak ayrilmalidir. istanbul geneli meveut bisiklet yollarinda gdriilen dnemli bir diger problem de
bisiklet kullanicilarinin kavsaklar ve yol ayrimlarinda goriiniirliiklerinin diizgiin bir sekilde saglanamamasidir. Kavsak
noktalarinda yaganan sorunlar, sinyalli kavsaklarda yasanan ve sinyalsiz kavsaklarda yasanan sorunlar olarak iki gruba

ayrilabilir.
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Sinyalli kavsaklarda goriilen bisiklet yolu problemleri;

o Bisiklet sinyalizasyonu dogru ¢oziimlenmedigi igin bisiklet kullamicisinin karsidan karsiya giivenli gegisinin
saglanamamasi,

o Baz noktalarda bisikletli karsiya gecerken orta refiijdeki yesil alan ve kaldirnm alaninin bisiklet yolunun
gecisini zorlastirmasi,

o Kargsidan karsiya geciste bisiklete yol izi tammlanmadigi icin, bisikletlinin goriiniirliigiiniin saglanamamasi,

o Bisiklet ile tagitlarin kesisim noktalarinda uyarici olarak uygulanmasi gereken sari boyama ve koruma

bantlarinin bulunmamasi olarak siralanabilir.

Fotograf 41: AVKOO7 Fotograf 42: AVY005

Fotograf 41 ve Fotograf 42'de goriildiigii gibi bisiklet yolu boyunca sinyalize kavsak noktalarinda bisiklet sinyalizasyonu
dogru ¢oziimlenmedigi ya da bisiklet sinyalizasyonu hig dnerilmedigi icin bisikletli giivenli bir sekilde karsidan karsiya
gecememektedir. Bazi noktalarda bisikletli karsiya gecerken orta refiijdeki yesil alan ve kaldirim alani bisikletliye engel
teskil etmektedir. Ayrica bisiklet ile tagitlarin kesisim noktalarinda tasit siiriiciisiinii uyarici olarak uygulanmasi
gereken sari boyamanin ve koruma bantlarimin uygulanmamasi, bisiklet kullanicilarinin goriiniirliiklerine engel

olmaktadr.

Sinyalize kavsaklarda; aragla paralel sekilde devam edecek olan bisiklet kullanicisi arag sinyalizasyonu ile senkronize

sekilde yaya ve bisiklet gecislerinde kirmizi igikta beklemelidir, yaya ile beraber karsiya gegecek olan bisiklet kullanici
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icin de yaya sinyalizasyonu ile senkronize olacak sekilde sinyalizasyon dnerilmelidir. Ayrica yaya ile birlikte karsiya

gecen bisikletliye engel olusturan orta refiij alanlarinda sikiim yapilarak bisiklet gegisi iyilestiriimelidir.

Sinyalsiz kavsaklarda goriilen bisiklet yolu problemleri;

Kavsak noktalarinda bisikletli karsiya gecerken orta refiijdeki yesil alan ve kaldirnm alamnin bisiklet yolunun
gecisini zorlastirmas,

o Kargidan karsiya gegiste bisiklete yol izi tamimlanmadigi icin, bisikletlinin gériiniirligiiniin saglanamamasi,

o Bisiklet ile tagitlarin kesisim noktalarinda uyarici olarak uygulanmasi gereken sari boyama ve koruma

bantlarinin bulunmamasi

olarak siralanabilir.

Fotagraf 43: AVKOO3 Fotagraf 44: ANKOOS

Baz bisiklet yollarinda, bisikletin kargidan karsiya gegisini saglayacak sinyalsiz kavsaklarda da sinyalli kavsaklarda
ortaya cikan problemlerin bazilar goriilmektedir. Gegig noktalarinda bisiklet yolu igin herhangi bir yol izi
tammlanmadig gibi arag kullamicilarini uyarici nitelikte sari boyamalar ve koruma bantlari da uygulanmamigtir. Ayrica
orta refiij bulunan gecislerde, refiijiin bisiklet ile yaya gegisini kolaylastiracak sekilde sokiilmemis olmasi, bisikletli ile

yaya arasinda carpismalara neden olabilecek durumdadir (Fotograf 43 ve Fotograf 44).

Bisiklet kullamimini tesvik edecek en dnemli unsurlardan biri, yer yastan biitiin kullanici tiirlerinin uygulanan bisiklet

yollarimi ulagim bakimindan konforlu ve giivenli bulmalandir. Kavsak noktalarinda giivenli gegisleri saglamak,
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kullanicilari tesvik ederek bisiklet kullammi konusundaki giivenlik problemleriyle ilgili onyargilarini degistirebilecek
derecede dnemli bir konudur. Bu nedenlerle sinyalsiz kavsak gegislerinde de standartlara uygun sekilde gegisleri

saglayacak iyilestirmeler yapiimaldir.

istanbul geneli meveut bisiklet yollari incelendiginde ortaya ¢ikan problemlerden bir digeri bisiklet yollarinin farkl
etkenler tarafindan gasp edilmesi ve bisiklet kullamimi icin ayrilmig alamin vasifsiz duruma getirilmesidir. Bu fiziki

engelleri yaratan durumlar;

o Bisiklet yollari iizerinde arag parklanmasi

o Toplu ulagim duraklarinin bisiklet yollarini isgal edecek sekilde konumlandirniimasi

o Ozellikle park ici alanlarda uygulanan bisiklet yollari iizerinde konforlu ve giivenli yolculugu engelleyici
bitkisel peyzaj

o Bisiklet yollari boyunca hat iizerinde konumlandinimig kent mobilyalari

olarak gozlemlenmistir.

Ozellikle arag kotundan uygulanan bisiklet yollarinda gériilen temel problem, arag seritleri ile bisiklet seritlerini
ayiracak islevsel ayircilarin ve araglar uyaracak, bisiklet yolunu tammlayacak diisey isaretlemelerin yeterince
kullaniimamig olmasidir. Kaldirim kotunda giden baz bisiklet yollari iizerinde de kaldirim iizerinde arag parklanmasi

yapilarak bisiklet yollarinin gasp edildigi goriilmiistiir.
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Fotagraf 47: ANKOO7 Fotagraf 48: AVKOO7

Fotograf 45’te goriildiigii gibi bisiklet yolu iizerinde arag parklanmasi sorunu mevcuttur. Bisiklet yolu arag kotunda
uygulandig icin bisiklet ile arag seritlerini ayiracak diisey ayiricilar kullamlmasina ragmen araglarin bisiklet yolu
iizerinde parklanmalarina engel olmamigtir. Bu durumun yasanmamasi igin kullanilan ayiricilar daha etkili olacak
sekilde secilmelidir. Arag parklanma alanlarina bitisik durumda uygulanan bisiklet yollarinda da araglarin bisiklet yolu
iizerine cikacak sekilde parklandiklan tespit edilmistir (Fotograf 46 ve Fotograf 47). Ayrica kaldinm kotunda
uygulanmasina ragmen, kaldinim iizeri arag parklanmasi sebebiyle de bisiklet yollari gasp edilebilmektedir (Fotograf
48). Bu sorunlarin ortaya ¢ikmasindaki en dnemli problemlerden biri, bazi bisiklet yollarinin tamml ve goriiniir
olmamasidir. Bisiklet yollarinda GSB’nin 2015 yilinda yayinladigi uygulama kilavuzundaki standartlara uyulmadigi
durumlarda; yatay ve diisey isaretlemeleri yok veya eksikse, araclar igin uyari tabelalari yok ise bisiklet yollari tanimsiz

kalabilir. Bu sorunlari dnlemek igin bisiklet yollari uygulama kilavuzuna uygun yapilmalidir.
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Bisiklet giizergahlar iizerinde yer alan otobiis ve diger toplu ulasim duraklarina ve istasyonlara nem verilmedigi
durumlarda bisiklet yollari toplu ulagim araglarinin gegici olarak da olsa gaspina ugramaktadir. Bazi mevcut bisiklet
yollari giizergahlari boyunca kaldirim iizerinde toplu ulagim duraklari bulunmaktadir. Bisiklet yolunun tasit kotunda
uygulandigi durumlarda, toplu ulagim araci indi - bindi yapmak igin duraga yanasirken bisiklet yollarinin iizerinde

bekleme yaparak bisiklet yolunu isgal etmektedir.

Fotograf 49: AVY007 Fotograf 50: AVY009

Fotograf 49°da goriildiigii gibi, bisiklet yolu tasit kotunda kaldirim kenarinda uygulanmigtir. Kaldinm iizerinde bulunan
duraklara toplu ulagim araglarinin yolcu inis binisini saglamak amaciyla yaklasmasi, bisiklet yolunun gegici siire ile de
olsa isgal edilmesine sebep olmaktadir.

Bu sorunun dniine gegmek icin bisiklet yolu giizergahlari boyunca kaldinmlarda yer alan toplu ulagim duraklarina ve
istasyonlara iliskin etkili goziimler iiretilmelidir. Bisiklet seritleri ile arag seritleri arasinda yer alan emniyet koruma
bantlarinin genis oldugu noktalara toplu ulagim duraklari igin yer isaretlemeleri kullanilarak araclarin bisiklet yolunu
isgal etmelerine engel olunabilir. Diger drnekte de bisiklet yolu tasit kotunda uygulanmistir ve burada da toplu ulagim

araclari duraga yanasmak amaciyla bisiklet yolunu gegici siire gasp etmektedir (Fotograf 50).
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Ozellikle park ici bisiklet yollari boyunca bazi noktalarda peyzaj diizenlemeleri dahilinde gergeklestirilen bitki
segimlerinin dogru olmamasi ve ayrica bu bitkilerin diizenli olarak budama iglemlerinin yapilmamasi nedeniyle bisiklet
yollari iizerine tasarak, sarkarak bisiklet yollarini isgal etmektedir. Bu durum bisiklet kullanicilarinin gériis mesafelerini

kisitlayarak konforlu ve giivenli siiriise engel olmaktadir.

Fotograf 53: ANPOTT Fotograf 54: AVPO12

ilk rnekte gdriilen bisiklet yolu kaldirim kotunda uygulanmistir ve bitisiginde bulunan agaclarin genis yapraklari siiriis
sirasinda bisiklet kullamecisina engel olabilecek yiiksekliktedir (Fotograf 51). Diger drneklerde goriildiigii gibi bazi park
ici bisiklet yollari bitisiginde bulunan yesil bantlar iizerindeki bodur ve genis bitkiler, o ydnde ilerleyen bisikletliye
ayrilmig alani kisitlamaktadir. Bu durum bitkisel peyzaj tarafindan ilerleyen bisikletlinin bazi noktalarda diger alana
kaymasina ve karsi yonden gelen bisikletli ile carpismasi durumuna yol agabilir (Fotograf 52, Fotograf 53, Fotograf 54).
Olasi kazalar dnlemek ve bisiklet kullanicisina giivenli ve konforlu bir siiriis saglamak amaciyla bisiklet yollari boyunca

yapilan bitkisel peyzaj diizenlemeleri dahilinde kullanilan bitkilere 6zen gosterilmeli, uygun bitkiler secilmelidir. Ayrica
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bisiklet kullamicilarinin gériis mesafelerinin kisitlanmamasi ve siiriiglerine engel olmamasi igin diizenli olarak bakim ve

budama islemleri gerceklestirilmelidir.

Bisiklet yollarini isgal ederek fiziki engel sorunu olusturan bir diger nemli unsur da kent mobilyalarinin konumlamgidir.
Ozellikle park icinde ve kaldirim kotunda giden bisiklet giizergahlar iizerinde konumlandinilan oturma elemanlari ve
cop konteymrlan bazi noktalarda bisiklet yollarim gasp etmektedir. Kent mobilyalarimin bisiklet yolu iizerinde
konumlandirniimasi ya da gok yakin olacak sekilde bulunmasi, dzellikle gidis-gelis olarak uygulanan bisiklet yollarinin
kesitini daraltmaktadir. Bu durumda kent mobilyasinin konumlanmis oldugu yénde ilerleyen bisiklet kullanicisi diger

alana kayarak karsi yonden gelen bisikletliyle garpisarak giivenlik problemi yaratabilir.

Fotggraf 56: AVPOO4

Fotagraf 57: AVKOO4 Fotograf 58: ANPOT0

Ozellikle park icinde ve kaldirnim kotunda uygulanan bisiklet yolu iizerinde ¢dp konteynirlarinin konumlandigi ya da bir
kisminin bisiklet yolunu isgal ettigi goriilmektedir (Fotograf 55, Fotograf 56, Fotograf 57). Bu durum bisiklet

siiriiciilerinin giivenligi ve konforu igin sorun teskil etmektedir. Fotograf 58'de giriildiigii iizere sahil hatti boyunca park
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icerisinde bulunan bisiklet yolu iizerinde oturma elemanlarimin konumlandinldigi goriilmektedir. Bu durum hem
bisikletli hem de park icerisinde oturma elemanlarini kullanan diger kisiler icin sorun teskil etmektedir.

Bisiklet yolu iizerine konumlandinlmig ya da tagmis kent mobilyalari kaldinimali ve yolun digina tagimmalidir. Uzun
vadede tekrar bisiklet yolu igin engel olusturmamasi amaciyla kent mobilyalari bisiklet yolu disarisinda

konumlandirildiklan yerlere sabitlenmelidir.

istanbul geneli mevcut bisiklet yollar giivenlik bashg: altinda incelenirken dikkat edilen dlgiitler;

o Yol kotundan uygulanan bisiklet yollari igin araglarin yiiksek trafik hizi

olarak belirlenmistir.

Yiiksek trafik hizi, dzellikle yol kotunda uygulanan bisiklet yollari icin sorun teskil etmektedir. Bisiklet yolu ile tasit
yolunu ayirabilmek ve olasi kazalari dnlemek igin GSB’nin 2015 yilinda yayinladigi bisiklet yollari uygulama

kilavuzundaki standartlara uygun olacak sekilde gerekli dnlemler alinmahidir.
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Fotagraf 59: AVYOOT

Fotograf 61: AVYO05 Fotagraf 62: ANPOO4

GSB’nin 2015 yilinda yayinladigi bisiklet yollari uygulama kilavuzuna gore tasit yoluna yapilacak ayiricihi bisiklet yollari,
trafik giivenligi goz oniine alinarak en az 60cm genisliginde ve en az 10cm yiiksekliginde bir ayrici ile tasit yolundan
ayrilmalidir. Ayiricisiz uygulanan bisiklet yollari ise en az 25¢m genisliginde devam ¢izgi ile tasit yolundan ayrimalidir.
Arag hizimin 50 km/sa’dan fazla oldugu yerlerde tagit yolu kenar cizgisi ile bisiklet yolu arasinda en az 1,5 m giivenlik
mesafesi birakilmalidir. Fotograf 59, Fotograf 60 ve Fotograf 61'de goriilen yollar trafik hizinin yiiksek oldugu yerler
olmasina ragmen, bisiklet yollari ile tasit yolu arasinda ayirici kullamlmamig ve GSB’nin 2015 yilinda yayinladigi
uygulama kilavuzunda ayiricisiz bisiklet yollari igin sdylenen sartlar da uygulanmamistir. Son gérselde goriilen bisiklet
yolu giizergahinda bazi noktalarda bisiklet yolu mahalle arasindan, yol kotunda ilerlemektedir ve herhangi bir ayirici ya
da emniyet koruma alani birakilmamistir (Fotograf 62). Tasit kotunda uygulanan bisiklet yollarinda, bisiklet
kullameisinin giivenligi igin dnerilen ayiricilar ya da emniyet mesafesi kilavuza uygun olacak sekilde yeniden

diizenlenmelidir.
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Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerlerine dair yonetmelikte belirtilen tamm ve kriterler su sekildedir (Madde 12) ;

o Bisiklet siiriiciilerinin, bisikletlerini giivenli olarak birakabilecekleri, aydinlatmasi olan, hava kosullarina
dayanakli, motorlu tagit trafiginden arindinlmig ve bisikletlerin toplu olarak park edebilecegi istasyonlar ile
bisiklet park ihtiyaci karsilayacak oranda yapilir.

o Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri arag ve yaya trafigine engel olmayacak sekilde, bisiklet yollarina
yakin, goz dniinde ve hirsizliga karsi emniyetli olacak sekilde tasarlamir. Ayrica, sehrin cazibe merkezlerinde
ortaya gikabilecek talep yogunlugunun karsilanabilecegi sayida bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri
olusturulur.

o Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri uzaktan giriinebilir sekilde yapilir ve bu alanlar bilgilendirici
isaret ve levhalarla tammlanir. Ayrica istasyonlar ve park yerlerine ulasim dik rampalar ve merdivenler
olmayacak sekilde tasarlanir.

o Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerleri; toplu tagima araclari, rayl sistem, deniz tagimacig ve
sehirlerarasi tagimacilik terminalleri ile kolayca biitiinliigiin saglanabilmesi igin soz konusu toplu tagima
aglarina en kolay erisilebilecek noktalarda inga edilir.

o Bisiklet istasyonlari ve bisiklet park yerlerinin uzun siireli kullammi durumunda ilgili idarenin istegi

dogrultusunda bisiklet park yeri, iistii kapali olarak diizenlenir

Seklinde belirlenmistir.

istanbul geneli mevcut bisiklet giizergahlarimin bircogunda bisiklet park elemanmi bulunmamaktadir. Bisiklet park

elemani bulunmayan giizergah iizerlerine, zellikle baglangig ve bitig noktalarina bisiklet park elemanlari konulmalidir.
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istanbul genelindeki mevcut bisiklet yollari incelendiginde hemen hemen her giizergahta bisiklet park elemami yoklugu
ya da yetersizligi goriilmektedir. Kullamlan park elemanlar bisikletin giivenligini saglayabilecek donanimda degildir.

istanbul’da kullanilan bisiklet park elemanlari;

o Tek noktadan destek saglamaktadir.

o Tekerlekten baglanma zorunlulugu vardir (Kadrodan baglanamamaktadir).

Fotagraf 63: [stanbul - metra gikiss bisiklet park eleman — Fotograf 64: Istanbul - metrobils gikigi bisiklet park
eleman

Fotograf 63'te goriildiigii gibi, bisikletin park elemanina sadece tekerlekten baglanmasi sebebiyle bisikletin diger
kisimlari galinmigtir. Bu gibi olumsuzluklarin dniine gegmek amaciyla donammli ve kullamsli park elemanlari tercih
edilmelidir. Bisiklet giizergahlarinin baslangic ve bitis noktalari dncelikli olarak belirli araliklarla bisiklet park

elemanlari kullamiimalidir.

2019 yilimn Mart ay1 boyunca istanbul’da kullamilan bisiklet paylasim sistemi olan isBike abonelerine ulagilarak web

ortaminda anketler yapilmistir. Toplam 6280 kullanici ile yapilan anketlerden alinan bilgilere gore;

ishike kullanicilarinin yaklasik %5’lik kesimi 8 yasimin altindadir. %32’lik kesimi 19-25 yas arasi ve %35’lik kesimi
ise 26-35 yas arasidir. 36-50 yas arasi kullanici oraminin %24 oldugu goriilmiistiir. 51 yasin iizerindeki kullanici orani
ise %4 seviyesindedir. 19-35 yas arasinda yer alan geng niifusun isBike sisteminden en yiiksek oranda faydalandig

goriilmektedir.
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IsBike Kullanicilarinin Yas Dagilim

P

m 12-18 arasi = 19-25 arasi = 26-35 arasi = 36-50 arasi = 51 ve Uzeri

Sekil 36: IsBike kullameilarimn yas dagilim grafigi

isBike kullanicilarinin yaklasik %24 liik kesimi kisisel bisiklete sahiptir. Bunun yaninda kullanicilarin yaklastk %76’k
kesimi kisisel bisiklete sahip degildir.

IsBike Kullanicilarinin Bisiklet Sahipliligi

m Var = Yok

Sekil 37: [sBike kullameilarimin bisiklet sahipliligi grafigi
isBike kullanicilarimin yaklastk %58'lik kesimi bisikleti ayda birkag giin kullanmaktadur, takiben yaklasik %23'liik bir

kesim ise haftada birkag giin bisiklet kullanmaktadir. Her giin bisiklet kullananlar ise yaklasik %3 oranindadr.
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isBike Kullanicilarinin Bisiklet Kullanim Sikligi

3%

~

= Ayda birkac gin = Haftada birkag gin = Her giin = Yilda birkag defa

Sekil 38: [sBike kullameilarimn bisiklet kullamm sikligh grafigi

isBike kullamcilarinin yaklasik %93'liik kesimi bisikleti gezinti, spor ve rekreasyon amach olarak kullanmaktadir.

Ulagim amaghi olarak bisiklet kullamimu ise yaklasik %7 oraninda kalmaktadr.

isBike Kullanicilarinin Temel Bisiklet Kullanim Amaglart
%

\_—

0%

® (ezinti-spor ® Ev-ig yolculuklar
® Ev-okul yolculuklart = Alisveris-gindelik isler

Sekil 39: [sBike kullametlarimn temel bisiklet kullamm amaglar grafigi
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“Bisiklet yolculuklarinizda kullandiginiz diger ulagim modlari nelerdir?” goklu segenekli sorusuna karsilik olarak alinan
cevaplara gore isBike kullamcilarinin yaklagik %13'liik kesimi ulasimda sadece bisikleti kullandigimi belirtmistir.
Otobiis ve metrobiis gibi lastik tekerlekli toplu tagima hatlarimi kullananlarin orami yaklasik %52, rayh sistemleri
kullananlarin orani yaklasik %40, deniz yolu araglarim kullananlar ise yaklasik %21 oranindadir. Bisiklet kullandig
yolculuklarda kisisel aracimi da kullanan kullanicilarin orani ise yaklasik %38 dir. Bu durum da temel bisiklet kullamim

amacinin rekreatif faaliyetler olmasi durumu ile drtiismektedir.

“Giinliik yolculuklarimzda bisiklet kullanmamzin nedeni nedir?” goklu segenekli sorusuna karsilik olarak alinan
cevaplarda ise isBike kullamicilarinin yaklasik %67 ’lik kesimi bisiklet kullaniminin saglik agisindan faydali oldugu icin
tercih ettiklerini, yaklasik %63'lik kesimi ise ekonomik oldugu icin tercih ettiklerini belirtmistir. Bisiklet
kullamicilarinin yaklasik %48’lik bir kismi trafik sikisikigina takilmamayi bir avantaj olarak degerlendirmektedir.
Kullanicilarin yaklasik %35’lik kesimi rekreasyonel amaglarla kullandiklarini, bisiklet kullamminin keyifli ve zevkli bir
aktivite oldugunu belirtmistir. Kullamicilarin yaklasik % 17’lik kesimi ise kisa mesafeli giinliik aktivitelerini yapmalarina

yardime oldugunu belirtmistir.
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istanbul genelinde bisiklet yolu projelerinin yapilabilmesi icin belirlenecek olan giizergahlar icin yénlendirici olmasi

adina istanbul geneli yol ag ulagim amagli ve rekreasyonel amagh bisiklet yolu

o Ana arter vasfinda olup olmadig,

o  Ana arterlerin egim dereceleri

o Ana arterlerin toplu tagima sistemleri ile entegre olma durumu,
o Kent genelinde dnemli odak noktalarina erigim saglayabilmesi

o ilge belediyeleri ile yapilan galistaylarda tnerilmis olmasi

gibi yonlerle degerlendirilmis ve istanbul genelinde 1800 km bisiklet yolu diizenlenebilecek potansivel giizergah

belirlenmistir.

ilerleyen siirecte istanbul geneli cesitli mekansal ve sosyal iliskiler gozetilerek cesitli alt bélgelere ayrilmis ve bu alt

bolgelerde dncelikli olarak uygulama projesi yapilacak giizergahlar belirlenmistir.
Alt bdlgeler;

o Silivri-Gatalca bélgesi

o Goller arasi bdlge

o Kiiciikcekmece-Bakirkdy-Bagcilar bolgesi
o  [Zeytinburnu-Halig-Gaziosmanpasa bolgesi
o  Begsiktas-Sariyer bolgesi

o  Sultangazi-Arnavutkdy-Kuzey Eyiipsultan bdlgesi
o Kadikdy-Maltepe Bolgesi

o Kartal-Tuzla bdlgesi

o (ekmekdy Sancaktepe bdlgesi

o Beykoz holgesi

o Sile bolgesi

olarak belirlenmistir.
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Kasim 2017 ayinda istanbul genelinde 39 ilcenin ulagim ile ilgili birimlerine farkli tarihlerde diizenlenecek olan
cahistay toplantilan igin gagri yapilmistir. 39 ilgeden 35'inin katilimu ile belirlenen tarihlerde toplam 3 giinde 5
oturum seklinde gerceklestirilen calistay toplantilarinda istanbul Bisiklet Ana Plan’nin amag ve hedeflerini anlatan
ve istanbul’un bisikletli ulagim ile ilgili gegmis deneyimlerini aktaran sunum yapilmistir.

Sunumun ardindan ilgeler igin galisma gruplari olusturulmus ve calisma gruplan igerisinde yer alan sehir plancilari ve
ulagim uzmanlari ilge bazh olarak dngdrlen bisiklet yolu giizergahlarinin ilge ulagimina katkisi, giizergahlarin
uygulanmasi halinde ilge halkinin olumlu veya olumsuz karsilayabilecegi gbriisiilmiis, ve ilge ulagimina en fazla katki
saglayabilecek giizergahlar alani daha iyi tamiyan ilge belediyeleri yetkililerince dnerilmistir.

Fotograf 65: lige belediyeleri ile diizenlenen giizergah belirleme calistaymdan fotografiar
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I Rayli Sistem Hatlari

T Mevcut Bisiklet Yolu

I I Paylagimli Bisiklet Yolu

I Gegmiste Projelendirilmis Glizergahlar
— " Onerilen Giizergahlar

Harita 16: [stanbul genelinde dnerilen bisiklet yolu giizergahlar (tim etaplar)
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Silivri ve Gatalca ilce merkezlerinin istanbul geneli ile arasindaki mesafe iliskisine bakildiginda bisiklet ulagiminin
Silivri ve Catalca ilce merkezlerinin istanbul'un geri kalanina bisiklet yolu ile baglanmasi dncelikli degildir. Bunun
yaninda bélge halkinin mahalli ulagiminda kullanabilmesi icin yerlesim alanini kapsayan bisiklet yollar olusturulmasi

oldukca dnemlidir.

Silivri bolgesinde D100 karayolu projesi igerisinde yer alan bisiklet yolu giizergahi alanin ana omurgasini olusturacaktir.
Bunun yaninda destekleyici olarak ikincil konut alanlar da diisiiniilerek, gelisen Silivri yerlesiminin ihtiyaglarim
kargilamaya yonelik olarak D100 kuzeyinde mahalli ulagimi destekleyici bisiklet yolu giizergahlar belirlenmistir. Ayrica
D100 hattina paralel olarak daha giivenli ve konforlu bir ulagim saglayabilmek adina ek giizergahlar belirlenerek Silivri

ilge yerlesimi genelinin bisiklet kullanilabilir bir ilge merkezi olmasi hedeflenmistir.

Catalca bdlgesinde ise mahalli ulasimi desteklemek iizere yerlesik alani kapsayacak bicimde, ulagim aginin fiziksel

yapisi da gozetilerek bisiklet yolu giizergahlari belirlenmistir.
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Biiyiikcekmece Mimarsinan bélgesinde gelisim gdsteren toplu konut niteligindeki yapilasmaiile birlikte blgenin mahalli

ulagim ihtiyacimi karsilayabilecek ve sahil kesiminde bulunan mevcut bisiklet yoluna ulagimi saglayabilecek bisiklet

yolu giizergéhlari, yol aginin fiziksel durumu da gozetilerek belirlenmistir.

Beylikdiizii bolgesinde yasam vadisi bolgesi ve ilce merkezinde hem mevcut hem de gegmiste projelendirilmis bisiklet

yollari vardir.

Avcilar ve Esenyurt ilgelerinde yerlesim ve galisma alanlari ile metrobiis giizergahi ve planlanan toplu ulagim hatlari ile
entegrasyon saglanmistir. Bunun yaninda sahil bélgesinde yer alan Kiigiikgekmece ve Bakirkdy ilgelerine uzanan bisiklet

yollarina erisim saglanmaktadir.

Alanda 1. Etap olarak kuzey giiney eksenli iki giizergah belirlenerek Bahgesehir bdlgesinin ve sanayi alanlarinin toplu

ulagim sistemlerine, Avcilar ile merkezine ve sahil hattina entegrasyonu saglanmistir.
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Topografik ve mekénsal kosullar nedeniyle zorlayici alanlar barindiran bélgede kuzey giiney aksi boyunca D100 Karayolu
ve TEM Otoyolu arasinda kismen Kiigiikgekmece Galii sahil kesimini kismen de ana arterleri kullanan projelendirilmis
bir bisiklet yolu bulunmaktadir. Bu giizergah alanin ana akslarindan biridir. Mevcut ulagim aginin fiziksel yapisi ve
topografik kosullari dogrultusunda uygun olabilecek bir diger giizergahin amaci yiiksek niifusa sahip Halkali bélgesinin
mahalli ulagimini saglamak ve bunun yaninda bu giizergah alandaki niifusu toplu tagima sistemlerine entegre edebilme

potansiyeline sahiptir.

Bunlarin yaninda Bagcilar bolgesinde gelisme potansiyeli tasiyan alanlar ile toplu tagima sistemleri arasinda

entegrasyon saglayacak ve alanin kuzey giiney aksinda uzanacak diger giizergah belirlenmistir.

D100 karayolu giineyinde ise havalimam bdlgesinin gelecekteki fonksiyonlari dogrultusunda, ayrica Florya korusu ve
cevresinde hem ulagim hem de rekreasyon amach olarak kullanilabilecek bisiklet yolu giizergahlan belirlenmis ve
Atakdy bdlgesinde mevcut bisiklet yollarinin ve toplu tagima istasyonlarinin sahilde yer alan giizergahlara baglanmasi

saglanmigtir.

ISTANBUL BISIKLET ANA PLANI 163



Jejyebiazng yeos|uipusialold N
Jejyefiszng Siw|uipusiafold axdiwdag T
njoasepiisig wiseited BN

njoA18pyisig inonap T

LBIeH WBlSIS I1Aey  mm—

NznasilA3g

HVI1IOAV

uﬁcu\\: ),wan\(\flUJ
©/ VSVANVWSOIZV9

e

ANVHLIOV

dIAIHVS AONLNAVNYY

Harita 19: Kiigiikgekmece-Bakirkdy-Bagcilar bolgesi

ULASIM DAIRE BASKANLIGI

T.C. ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI -

164



o) oty B0 B & Ao B O GO

Alanin dnemli bir bdliimii tarihi nitelikteki sikisik kentsel dokuya sahiptir, alamin geri kalan kismi ise plansiz gelismis

kentsel alanlardir. Bolgenin ulagim sistemi ve yol dokusu bisikletli ulasimi desteklemek igin iyi durumda degildir.

Alanda bisiklet yolu projelendirmeye en uygun alanlar Yenikapr’dan baslayarak sahil boyunca kismen yol kismen de

park alanlarinin diizenlenmesiyle elde edilen alan ve Halig bélgesinde dnerilen giizergahlardr.

Zeytinburnu bdlgesinde yol agimin fiziksel durumunun ayrilmig bisiklet yolu yapimina elverigli olmamasi ve ayrilmig
bisiklet yolu tasarlanmasi halinde yapilacak miidahalelerin toplumsal tepki gérmesinin muhtemel oldugu diisiiniilerek
Zeytinburnu Belediyesi’nin de onerisi ve destegiyle ilce genelinde yerlesim alanlarinda bisikletli ulagim ag
olusturabilecek bigimde “paylagimli bisiklet yolu” dnerilmistir. Bu uygulama sonucunda alinacak geri doniisler uzun

vadede yapilacak uygulamalar igin altlik teskil edecektir.
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Harita 20: Zeytinburnu-Halig-Gaziosmanpasa bélgesi
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Alanin dnemli bir bdliimii tarihi nitelikteki sikisik kentsel dokuya sahiptir, alanin geri kalan kismi ise plansiz gelismis
kentsel alanlardir. Bolgenin ulagim sistemi ve yol dokusu bisikletli ulagimi desteklemek icin iyi durumda degildir. Alanin

dnemli bir kesimi ise derin vadiler ve egimli alanlardan olusmaktadir.

Alanda sahil boyunca gegmiste projelendirilmis bisiklet yolu projeleri mevcuttur. Bu alanlar alanin ana omurgasini
olusturmaktadir. Ayrica Bahcekdy bolgesinin toplu ulagim sistemlerine entegrasyonunu saglamak iizere Bahcekdy

Haciosman yolunda da gegmiste projelendirilmis bir bisiklet yolu vardr.

Bdlgede 1. Etapta projelendirilmek iizere Magka Demokrasi Parki ve gevresinde bisiklet yolu giizergahlari belirlenerek
hem sportif-rekreasyonel kullanim hem de istanbul Kongre Merkezi ile Dolmabahge - Kabatag bdlgesinin entegrasyonu

saglanmigtir.
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Genel anlamda kirsal karaktere sahip olan alanda iist dlcekli yatinmlarin mekénsal etkileri ve Kuzey Marmara

Otoyolu’nun karakteri nedeniyle 1. Etapta kirsal alanlara yayilan bisiklet yolu projelendirilmemistir.

Alanda Sultangazi ilgesinin mahalli ulagimini destekleyecek ve ilgenin toplu tagima sistemlerine entegrasyonunu

arttiracak giizergahlar belirlenmistir.

Alanda, D100 Karayolu giineyindeki sikisik kentsel dokuya ragmen minimum miidahale ile elde edilebilecek bisiklet

yolu giizergahlari mevcut durumda ya da gecmis dénemlerde projelendirilmistir.

Sahil bdlgesinde siirekliligi olan mevcut bisiklet yolu vardir ve gegmiste projelendirilen giizergahlar ile yerlesim

alanlarimin sahil ile entegrasyonu saglanmistir.

D100 Karayolu kuzeyinde ise Dudullu OSB, Ferhatpasa mahallesi ve Kayisdagi mahallelerinin D100 Karayolu, toplu
tagima hatlari ve Atasehir ilge merkezine entegre olabilmesi icin mevcut yol agimin fiziksel yapisi da goz dniinde

bulundurularak projelendirilecek giizergahlar belirlenmistir.

Ayrica Tepeiistii bolgesinin sanayi fonksiyonundan hizmet fonksiyonlarina doniismesi nedeniyle olusan yogun niifus
artigimi desteklemek ve yeni gelisen bélgenin Finans Merkezi bélgesi ile entegrasyonunu saglamak icin giizergahlar

belirlenmistir.
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Harita 22: Sultangazi-Arnavutkiy-Kuzey Eyipsultan bolgesi
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Harita 23: Kadikiy-Maltepe bilgesi
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D100 Karayolu'nun giineyinde sahil yolunda siirekliligi olan bisiklet yolu bulunmaktadir. Giizergah iizerine rekreasyonel

amagli olarak kullamlabilecek eklemeler yapilmistir.

D100 Karayolu iizerindeki toplu tagima alanlari ile sahil bélgesi arasinda baglantiy saglayacak giizergahlar mevcut yol

aginin fiziksel durumu goz oniinde bulundurularak belirlenmistir.

Kurtkdy bolgesindeki toplu konut bicimindeki yogun yapilasmanin etkisiyle alt bolgenin mahalli ulagimini destekleyecek
ve havaliman, teknokent ve planlanan toplu tagima hatlari ile entegrasyonunu saglayacak bisiklet yolu giizergahlari

onerilmistir.

Gekmekdy bolgesinin mahalli ulagimina katki saglayabilecek ve toplu tagima sistemlerine entegrasyonunu saglayacak

sekilde mevcut yol aginin fiziksel yapisi da gz dniinde bulundurularak bisiklet yolu giizergahlar belirlenmistir.

Tagdelen bdlgesinin mahalli ulagimina katki saglayabilecek ve toplu tagima sistemlerine entegrasyonunu saglayacak

sekilde mevcut yol aginin fiziksel yapisi da goz dniinde bulundurularak bisiklet yolu giizergahlan belirlenmistir.
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Beykoz bdlgesinde topografik kosullari ve yapilasma bicimi nedeniyle bisiklet kullanimi igin en uygun alanlar sahil

kesimleridir ve sahil kesimlerinde mevcut ve paylagimh bisiklet yollari vardir. Ek olarak Riva — Zerzevatgi - incirkdy

yolu iizerinde yiiksek hizli trafige uygun olacak bigimde projelendirilmek iizere bisiklet yolu giizergahi belirlenmistir.

Sile — Tekekdy — Agva yolu iizerinde bisiklet yolu projesi vardir. Buna ek olarak Sile merkezi ve ceperlerinde alanin

topografik yapisinin elverdigi dlgiide bisiklet yolu giizergahlari belirlenmistir.
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istanbul genelinde belirlenen giizerghlar tasarim standartlarina uygun olarak projelendirilmistir. Uygulama projeleri

istanbul genelinde yaklasik 1,6 milyon kisinin 250 metrelik erisim mesafesinde yer almaktadr.

Avrupa yakasinda 38 hatta toplam 362,1 km bisiklet yolu projelendirilmistir.

Tablo 14: Avrupa yakasinda uygulama projesi tamarmlanan hatlar

AVCILAR KAVSAGI - FIRUZKOY BULVARI - DOGAN ARASLI BULVARI - HOSDERE

BISIKLET YOLU

AVCILAR SAHIL PARKI - MENEKSE SAHIL PARKI BISIKLET YOLU 106
BAHGELIEVLER - GUNGOREN - ADNAN KAHVECI BULVARI - IPEK SOKAK 2
BISIKLET YOLU '
BAKIRKOY - ATAKOY BULVARI - ADNAN KAHVECI BULVARI - KILITBAHIR SOKAK ik
- BEYAZ LALE SOKAK BISIKLET YOLU '
BAKIRKOY - YESILKOY HAVUZLU KAVSAK - YENI HAVALIMANI YOLU - DUNYA i
TICARET MERKEZi METRO ISTASYONU BISIKLET YOLU

BAKIRKOY/BAHGELIEVLER - KULTUR SOKAK - MAHZAR OSMAN SOKAK - 38
ZUHURATBABA CADDESI - RIO DE JANEIRO CADDESI BISIKLET YOLU '
BESIKTAS/SISLI - LUTFI KIRDAR KONGRE MERKEZi - BESIKTAS INONU STADI 18
ONU - DOLMABAHGE CAMii ONU BISIKLET YOLU '
BEYOGLU/SISLI - TAKSIM MEYDANI - GEZi PARKI - CUMHURIYET CADDES; - 2

GUMUS CADDESI BISIKLET YOLU
BUYUKCEKMECE - HADIMKOY YOLU BISIKLET YOLU 12

BUYUKGEKMECE - FATIH 1 CADDESI - CARMIKLI CADDESI - iBRAHIMZADE
CADDESI - MUSTAFA KEMAL BULVARI BISIKLET YOLU

n7

ESENYURT - BASAKSEHIR - HADIMKOY HOSDERE YOLU BiSIKLET YOLU 5
ESENYURT - BASAKSEHIR - HOSDERE BAHCESEHIR YOLU - TALATPASA SOKAK 63
BISIKLET YOLU '
FATIH - KENNEDY CADDESI - YENIKAPI SAHIL DOLGU ALANI BIiSIKLET YOLU 10
KUGUKGEKMECE - 222. CADDE - CUMHURIYET CADDESI - 5. CADDE BISIKLET 27
YOLU '
KUCUKCEKMECE - 4. CADDE - 3. CADDE - KAMELYA SOKAK BISIKLET YOLU 37
KUGUKCEKMECE - HALKALI ALTINSEHIR ISTANBUL CADDESI BISIKLET YOLU 35

78 TC.ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI - ULASIM DAIRE BASKANLIG|



o) oty B0 B & Ao B O GO

KUCUKGEKMECE - HALKALI ALTINSEHIR ISTANBUL CADDESI - 4. CADDE

BISIKLET YOLU e
SILIVRI - DR. CEMAL KOZANOGLU CADDESI - MURAT SUYU CADDESI - GETIN 62
EMEC CADDESI - KOYUNDERE CADDESI BISIKLET YOLU '
SILIVRI - ESKi SILIVRI YOLU CADDESI - ADNAN MENDERES CADDESI - a7
ISKENDER 0ZCAN CADDES] - ATATURK CADDESI BiSIKLET YOLU '
SILIVRI - VARNALI CADDES - ERKIN BALABAN CADDESI - DR. SADIK AHMET "
CADDESI - 1 KASIM CADDES] - GAZITEPE YOLU BISIKLET YOLU

SULTANGAZI 1426. SOKAK BISIKLET YOLU 16
SULTANGAZI ATATURK BULVARI BISIKLET YOLU 21
SULTANGAZI CEBECI YOLU - MIMAR SINAN BULVARI - GAZi CEBECI YOLU o
BISIKLET YOLU '
SULTANGAZI HOCA AHMET YESEVI CADDESI BISIKLET YOLU 33
SULTANGAZI ORHANGAZI CADDESI BISIKLET YOLU 48
SULTANGAZI UGUR MUMCU BULVARI - GAZi CEBECI CADDESI BISIKLET YOLU 17
BAKIRKOY ATAKQY MARINA, RAUF ORBAY CADDESI - YESILKOY CADDESI -

HURIYET CADDES] - KUBILAY CADDESI - CENGIZ TOPEL CADDESI BiSIKLET 34
YoLU

TAKSIM - CUMHURIYET CADDESI - VALI KONAGI CADDESI - TASKISLA CADDESI 68
- ASKER OCAGI CADDESI - MAGKA PARKI BISIKLET YOLU '
ESENYURT - SEHITLER PARKI - GAZi CADDES - CUMHURIYET CADDES - UGUR %

MUMCU CADDESI - MERCEDES CADDESI BiSIKLET YOLU
EMINONU ALIBEYKOY ARASI HALIC BISIKLET YOLU 17
SILIVRI ORTAKQY CADDESI - HURRIYET CADDESI - SILIVRI CAD.DESI - ATATURK

CADDESI - SANAYi BULVARI - 608. CADDE - 610. CADDE BISIKLET YOLU £
CATALCA BiSIKLET YOLU 10
ZEYTINBURNU PAYLASIMLI 40
BAKIRKOY EKREM KURT BULVARI - TASHAN KAVSAGI BISIKLET YOLU 21
MERKEZEFENDI - ISTINYE UNIVERSITESI - CEViZLiBAG METROBUS DURAGI 3

ARAS| ZEYTINBURNU KAVSAGI BISIKLET YOLU

KAGITHANE KAZIM KARABEKIR CADDESI - HALIT BIN VELID CADDESI -
ISMETPASA CADDESI - CENDERE CADDESI - ANADOLU CADDESI - NILUFER 172
PARKI iGi - HASBAHGE PARK iGi - HASBAHGE MESIRE ALANI iCi BISIKLET YOLU
BAGCILAR MALAZGIRT CADDESI - MiMAR SINAN CADDESI - KOGMAN CADDESI

- BAHAR CADDESI - TASOCAGI YOLU CADDESI - ORDU CADDES] - DILMENLER 16,6
CADDESI - PEYAMI SAFA CADDES] - SOGUSU CADDESI BiSIKLET YOLU
BAHCELIEVLER 29 EKIM CADDESI - SANAYi CADDESI BISIKLET YOLU 6.2
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HAT KODU 100 |UZUNLUK 17KM
GUZERGAH ADI FATIH 1 CADDESI - CARMIKLI CADDESI - IBRAHIMZADE CADDESI - MUSTAFA KEMAL BULVARI BISIKLET
YOLU
JLCELER BUYUKCEKMECE /117 KM 40.000 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 5 /75
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
YAPILASMAMIS KENTSEL [ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . KONUT CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALAN ALANLAR!

63% 1% 1% 4% 4%

Mimar Sinan Toplu Konut yerlesim alaninda, D100 Karayolu ve Uzerinde planlanan Tlyap
NOTLAR Blytkgekmece Metrobls Hatti durak noktalari ile Mimar Sinan sahil bélgesi arasinda dikey
baglantilar saglanmigtir.
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HAT KODU 104 |uzuntuk | 211 KM
GUZERGAH ADI AVCILAR KAVSAGI - FIRUZKOY BULVARI - DOGAN ARASLI BULVARI - HOSDERE BISIKLET YOLU
] AVCILAR / 8,6 KM .
ILCELER 120.000 KIS
ESENYURT /185 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 3/30
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES - 13/195
) A KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI [;iFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v v

. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+

EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v N
KONUT SANAYi VE MADEN AKTIF VE PASIF YESiL KENTSEL CALISMA YAPILASMAMIS KENTSEL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR ALANUAR AANLAR! AN
20% 2% 14% 12% 10%

NOTLAR

Avcilar Meydan, istanbul Universitesi, Metrobis - Aveilar duragindan baslayarak Dodan Arasli
Bulvari boyunca devam edip Bahgesehir Toplu Konut Alanina bisiklet ile ulagim saglanmustir.
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HAT KODU 105 |UZUNLUK 4.4 KM
GUZERGAH ADI ATAKOY BULVARI - ADNAN KAHVECI BULVARI - KILITBAHIR SOKAK - BEYAZ LALE SOKAK BISIKLET YOLU
JLCELER BAKIRKOY / 44 KM 16.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 1/5
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 1/1 -
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMU TEK TARAFLI GIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v v v v
. %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v
. 3 KONUT CALISMA ALANLARI | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTlE ‘ﬁ;ﬁ; VeslL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
76% 7% 9% 9%
Atakdy Kavsag ile Atakdy 3-4-11. kisim ve Sahil Yolu mevcut bisiklet yolu baglantisi saglanmistir.
NOTLAR Mevcut bisiklet yolu Gzerinden Eminénu yénine ve Yesilkdy yonine bisiklet ile ulagim
sa{jlanabilecektir. Mevcut Halkali-Gebze Banliydsi ve insaati devam eden Atakgy-Ikitelli Metro
Hattinin Atakdy Istasyonuna bisiklet ile ulasim saglanacakirr.
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HAT KODU 106 |UZUNLUK 3.8 KM
GUZERGAH ADI BAKIRKOY/BAHCELIEVLER-KULTUR SOKAK-MAHZAR OSMAN SOKAK-ZUHURATBABA CADDESI-RIO DE
JANEIRO CADDESI BISIKLET YOLU
) BAKIRKOY / 3,2 KM .
ILCELER . 15.000 KIS
BAHCELIEVLER / 0,6 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 1/
KAPASITESI _
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI 2/30
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 Y-l k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v V4 v
AKTIF VE PASIF YESIL ~ [ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . KONUT CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR ALANLAR
62% 4% 2% % 30%

NOTLAR

Bahgelievler Metro ve Metrobils istasyonu ile Atakdy Toplu Konut Alani baglantist ile meveut sahil
bisiklet yolu baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU 107 |uzunLuk | 35KM
GUZERGAH ADI HALKALI ALTINSEHIR ISTANBUL CADDESI BISIKLET YOLU
JLCELER KUCUKCEKMECE / 35 KM / 14.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 1/8
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 1/15
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v
.. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
AKTIF VE PASIF YESIL YAPILASMAMIS KENTSEL
. . KONUT CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR ALAN
40% 3% 10% 35% 1%
Halkall Merkez - S.Zaim Universitesi, Kiiglikgekmece Belediye Hizmet Binasl ile Halkali Toplu Konut
NOTLAR v N
Alani arasinda baglanti saglanmistir.
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KUGUKGEKMECE GOLU

HAT KODU 108 |uzuntuk | 132 KM
GUZERGAH ADI HALKALI ALTINSEHIR ISTANBUL CADDESI - 4. CADDE BISIKLET YOLU
JLCELER KUGUKCEKMECE /13.2 KM / 28.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / "
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - 6/90
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %2-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
YAPILASMAMIS KENTSEL |  AKTIF VE PASIF YESIL :
. . KONUT ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALAN ALANLAR

28% 15% 10% 35% 5%

Halkali Toplu Konut Alani igi, Kanuni Sultan Stileyman Hastanesi, TOKi Hizmet Binasi, Halkali-3.
NOTLAR X Ny
Havalimani Metrosu entegrasyonu saglanacaktir.
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HAT KODU 109 |uzunLuk | 37KM
GUZERGAH ADI 4. CADDE - 3. CADDE - KAMELYA SOKAK BISIKLET YOLU
JLCELER KUCUKCEKMECE / 37 KM / 4.000 KISi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / ]
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 1/15
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v

.. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+

EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . KONUT TARIM ALANLARI CALISMA ALANLARI VAPILASM:&% KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
48% 25% 6% 6% 16%
NOTLAR Halkall Toplu Konut Alani, Atakent - Menekse Deresi Rekreasyon Alani bisiklet yolu baglantisi
saglanmigtir.
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HAT KODU 110 |uzunLuk | 37KM
GUZERGAH ADI 222. CADDE - CUMHURIVET CADDESI - 5. CADDE BISIKLET YOLU
JLCELER KUCUKCEKMECE / 37 KM / 20.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / ]
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 4/ 60
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 %e2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v
AKTIF VE PASIF YESIL | YAPILASMAMIS KENTSEL :
. . KONUT ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUAR ALAN
43% 28% 15% 5% 6%
Halkali Toplu Konut Alani, Kigukgekmece Kultir Merkezi - Menekse Deresi Rekreasyon Alani
NOTLAR y N
arasinda baglanti saglanmistir.
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AN
»

HAT KODU m |UZUNLUK | 12.4 KM
GUZERGAH ADI CEBECI YOLU - MIMAR SINAN BULVARI - GAZi CEBECI YOLU BISIKLET YOLU
JLCELER SULTANGAZI / 1244 KM / 43.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 37
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v

.. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
SANAYi VE MADEN YAPILASMAMIS KENTSEL KONUT ALANLARI AKTIF VE PASIF YESIL SOSYAL ALTYAP! ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUAR ALAN ALANLAR

3% 25% 20% 10% %

Sultangiftligi, Edirnekapl, Topkapi Tramvay Hatt'nin Habibler duragi ile Sultangazi Belediyesi Hizmet
NOTLAR : N o ; Ny N
Binasl baglantisi ve Sultangazi Mimar Sinan Kent Ormani baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU 13 |UZUNLUK | 17KM
GUZERGAH ADI UGUR MUMCU BULVARI - GAZI CEBECi CADDESI BISIKLET YOLU
JLCELER SULTANGAZI /17 KM / 30.000 KISi
BISIKLET PARK YERi ADEDI / 1/
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v
.. %0-2 %2-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
YAPILASMAMIS KENTSEL KONUT ALANLAR! AKTIF VE PASIF YESiL CALISMA ALANLAR SANAYI VE MADEN
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI AN ALANLAR AANLAR
51% 24% 14% 6% 4%
NOTLAR Sultangazi Sanayi Sitesi - Mimar Sinan Bulvari baglantisi saglanmigtir.
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ESENLER!

HAT KODU 115 |uzunLuk | 33KM
GUZERGAH ADI HOCA AHMET YESEVi CADDESI BISIKLET YOLU
JLCELER SULTANGAZI / 33 KM / 58.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 31
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 %2-14 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS [ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
YAPILASMAMIS KENTSEL AKTIF VE PASIF YESiL SANAYi VE MADEN
. . CALISMA ALANLARI KONUT ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DABILIMI AN ALANLAR AANLAR
29% 2% 16% 4% 4%

NOTLAR

Sultangazi Belediyesi Hizmet Binasi, Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ve Sultangazi Sanayi Sitesi
baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 19 |uzunLuk | 10.6 KM
GUZERGAH ADI SAHIL PARKI - MENEKSE SAHIL PARKI BISIKLET YOLU
JLCELER AVCILAR /10,6 KM / 26.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 5 /54
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 5/75 -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %e2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
AKTIF VE PASIF YESIL KONUT ALANLAR! SANAYi VE MADEN ULASIM VE TEKNIK ALTVAP YAPILASMAMIS KENTSEL

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUAR ALANUAR ALANLAR

54% 7% 10% % 6%
NOTLAR D100 - Metrobiis Mustafa Kemal Pasa Duragji, Universite Kampiis Alanlari, Avcilar Sahil, Aveilar iDO,

Kiiglikgekmece Sahil ve IBB Avcilar Sosyal Tesisi baglantilari saglanmigtir.
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HAT KODU 123 |UZUNLUK | 4KM
GIZERGAH ADI YESILKOY HAVUZLU KAVSAK - YENI HAVALIMANI YOLU - DUNYA TiC. MER. METRO ISTASYONU BISIKLET
YOLU
JLCELER BAKIRKQY / 4 KM /1000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 1710
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 1/15
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAGC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v
.. %0-2 %62-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v
. . ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI CALISMA ALANLARI ASKERI ALAN AKTIF \;leAF;\lALSAIE VESL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
54% 20% 14% 10% 1%
NOTLAR Yesilkdy Havuzlu Kavsak - Dinya Ticaret Merkezi - Aksaray Havaalani Metrosu DTM Duragi
baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 128 |uzunLuk | 10 KM
GUZERGAH ADI KENNEDY CADDESI - YENIKAPI SAHIL DOLGU ALANI BISIKLET YOLU
ILCELER FATIH /10 KM /11.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 4/28
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI 6/90 5/75
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI

GENEL TIPOLOJI

v v v

.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+

EGIM DURUMU

v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v

) ) AT XELAF;‘A&; VesiL ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI [ CALISMA ALANLARI | SOSYAL ALTYAPI ALANLAR! ASKERi ALAN

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

65% 31% 3% 2% 0.1%

Yenikapi Dolgu Alani, Yenikapi iDO, Emindni Meydani, Gilhane Parki, Sehir Hatlari ve Bagcilar-
NOTLAR e PR )
Kabatas Tramvay Hatti Emindna Duragi baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 129 |UZUNLUK 6.3 KM
GUZERGAH ADI ESENYURT/BASAKSEHIR - HOSDERE BAHCESEHIR YOLU - TALATPASA SOKAK BISIKLET YOLU
) ESENYURT /63 KM .
ILCELER - 17.000 KIS
BASAKSEHIR / 3,6 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 110
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 4/60
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI [;iFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJI
v v
.. %0-2 %2-4 %4-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
YAPILASMAMIS KENTSEL SANAY| VE MADEN
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZ] KULLANIMI DAGILIMI AANUAR AANLAR!
42% 3% 9% 6% 6%

NOTLAR

Dog@an Arasli Bulvari, Esenkent Bahgesehir Yolu Baglantisi Caddesi entegrasyonu ve Mahmutbey -

Bahgesehir - Esenyurt metrosu Esenkent duragu baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU 130 |UZUNLUK 5 KM
GUZERGAH ADI ESENYURT/BASAKSEHIR - HADIMKOY HOSDERE YOLU BISIKLET YOLU
ESENYURT / &
ILCELER BASAKSEHIR / & 4,000 KiSi
ARNAVUTKQY /1

BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI

PAYLASIMLI BISIKLET
ISTASYONU ADEDI /

MEVCUT ISTASYONLAR

PLANLANAN ISTASYONLAR

KAPASITESI - -
) : KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMUI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v
" %0-2 %24 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . YAP'LASM:L’:'\E KENTSEL TARIM ALANI KONUT ALANI ASKERI ALAN ORMAN ALANI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
46% 34% 10% 5% 3%

NOTLAR

Dogan Arasli Bulvari, Bahgekdy Emlakkonut baglantisi saglanmistir.
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o) oty B0 B & Ao B O GO

HAT KODU 131 |uzunLuk 12 KM
GUZERGAH AD! BEYOGLU/SISLI - TAKSIM MEYDANI - GEZI PARKI - CUMHURIYET CADDESI - GUMUS CADDESI BISIKLET
YOLU
BEYOGLU / 04 KM .
- — 12.000 KISI
ILCELER SISLI/ 0,8 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 3 /53
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 2/30
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v
.. %0-2 %2-b %6 %-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELES]
ENTEGRASYONU v v
) . AKTIF ﬂ,’ﬁ; YESiL CALISMA ALANLARI | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI ASKERi ALAN KONUT ALANI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
4%, 35% 13% 6% 2%
Taksim Meydani - Gezi Parki, Yenikapi - Haciosman Metrosu Taksim durag, Latfi Kirdar Kongre
NOTLAR S .
Merkezi baglantisi saglanmistir.
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6 O B Gb @ GO b G, GO

HAT KODU 1% luzunLuk 29KM
GUZERGAH ADI BAHCGELIEVLER/GUNGOREN - ADNAN KAHVECI BULVARI - IPEK SOKAK BISIKLET YOLU
) BAHGELIEVLER / 29 KM .
ILCELER — 30.000 KiSi
GUNGOREN / 0,8 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 3/4
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJI
v v v v
.. %0-2 %2-1 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v v
AKTIF VE PASIF YESIL YAPILASMAMIS KENTSEL
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DABILIMI ALANUR ALANUAR
4% 15% 13% 13% 7%
NOTLAR 0100, Metrobls Bakirkdy incirli Duragl, Hizmet Hastanesi, Merter Kavsagi, Adnan Kahveci Bulvari,
Kale Center, Kabatas - Badcilar Tramvay Hatti Kale Center Duragi baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 133 |uzunLuk | 18 KM
GUZERGAH ADI BESIKTAS/SISLi - LUTFI KIRDAR KONGRE MERKEZI - BESIKTAS INONU STADI ONU - DOLMABAHGE CAMii
ONU BISIKLET YOLU
) BESIKTAS / 0,1KM .
ILCELER — 12.000 Kisi
SISLI /17 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 228
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - 2/30
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v

.. %0-2 %2-1 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
. . SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTIF \/IxEAT\lALS/;; VESiL ASKERI ALAN KONUT ALANI

ARAZi KULLANIMI DAGILIMI

55% 3% 13% 2%
NOTLAR Lutfi Kirdar Kongre Merkezi, Besiktas - Vodafone Park Arena, Besiktas Dolmabahge Sarayi baglantisi

saglanmistir.
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HAT KODU 134 |UZUNLUK | 12 KM
GUZERGAH ADI HADIMKQY YOLU BISIKLET YOLU
BISIKLET PARK YERI ADEDI / L N
KAPASITES] BUYUKCEKMECE /1.2 KM /1.000 KIS!
BISIKLET PARK YERI ADEDI / "
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 2/30
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v v
. %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENiZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI| YAPILASMAMIS KENTSEL |  AKTIF VE PASIF YESIL SANAYi VE MADEN
. B CALISMA ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLARI ALAN ALANLAR AUNLARI
52% 18% 15% 5% 5%
NOTLAR Bilyikgekmece TUYAP - Biyikgekmece Hadimkdy Yolu Mevcut Bisiklet Yolu baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 135 |uzuntuk | 16KM
GUZERGAH ADI 1426. SOKAK BISIKLET YOLU
ILCELER SULTANGAZI / 1.6 KM / 6.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / ]
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v
.. %0-2 %62-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v
. . KONUT ALANLARI ORMAN ALANI CALISMA ALANI SANAZEAY\IELXAR?DEN SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
65% 23% 5% 4% 2%
NOTLAR Sultangazi Mimar Sinan Bulvari - Sultangazi Kent Ormani baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 136 |uzu NLUK | 21KM
GUZERGAH ADI ATATURK BULVARI BISIKLET YOLU
ILCELER SULTANGAZI / 2.1KM / 26.000 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 2/8
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v v
.. %0-2 %62-4 746 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
. . KONUT ALANLARI YAPILASM:LTS KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTIF \/IQEAT\IALSAIE VESL CALISMA ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
30% 7% 7% 16% 15%
NOTLAR Sultangazi Belediye Hizmet Binasl, Ataturk Bulvari, 2486. Sokak baglantisi saglanmistir.
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;

ESENLER

HAT KODU 137 |uzuntuk 48 KM
GUZERGAH ADI ORHANGAZI CADDESI BISIKLET YOLU
ILCELER SULTANGAZI / 4.8 KM / 85.000 KiSi

BISIKLET PARK YERI ADEDI /

KAPASITESI

PAYLASIMLI BISIKLET
ISTASYONU ADEDI /

MEVCUT ISTASYONLAR

PLANLANAN ISTASYONLAR

KAPASITES] ) )
i , KALDIRIM KOTUNDA | ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v v v v
.. %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENiZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
_ 5 KONUT ALANLAR CALISMA ALANLAR | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI YAPMSM:[’:,? KENTSEL | AKTF ‘ﬂ;ﬁ; YesiL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
60% 18% 9% 6% 4%

NOTLAR

Sultangazi Belediye Hizmet Binasi ve Sultanciftligi-Edirnekapi-Topkapi Tramvayi 50. Yil Duragi

baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU 138 |uzuntuk | 18 KM
GIZERGAH ADI VARNALI CAD.- ERKIN BALABAN CAD. - DR. SADIK AHMET CAD. - 1 KASIM CAD.- GAZITEPE YOLU BISIKLET
YOLU
ILCELER SILIVRI /18 KM / 32.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 176
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %62-4 746 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . KONUT ALANI TARIM ALANI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI SANAXEA\LEL:'R?DEN CALISMA ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

42% 40% 10% 4% %
NOTLAR D100 Silivri Merkez - Kiptas 2. Etap, Alibey Spor Salonu ve Egitim Tesisleri baglantilari saglanmigtir.
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HAT KODU 139 |uzunLuk | 6.2 KM
GUZERGAH AD! DR. CEMAL KOZANOGLU CAD. - MURAT SUYU CAD. - GETIN EMEG CAD. - KOYUNDERE CAD. BISIKLET
YOLU
ILCELER SILIVRI / 6.2 KM / .000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 219
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 %62-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v
YAPILASMAMIS KENTSEL AKTIF VE PASIF YESIL
. . TARIM ALANLARI KONUT ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI AN ALANUR
36% 3% 18% 5% 3%
NOTLAR Silivri Otogari, D100 Karayolu, Atatiirk Anadolu Lisesi, Selimpasa Mustafa Kemal ilkdgretim Okulu
baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU 140 |uzunLuk | 8.7 KM
SUZERGAH ADI ESKI SILIVRI YOLU CAD. - ADNAN MENDERES CAD. - ISKENDER OZCAN CAD. - ATATURK CAD. BISIKLET
YOLU
ILCELER SILIVRI / 8.7 KM /13.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / L)%
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJi
v v v v v
.. %0-2 %62-4 746 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . KONUT ALANLARI TARIM ALANLARI YAPILASM:LTS KENTSEL CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
38% 7% 13% 13% %
D100 Selimpasa Mustafa Kemal ilkokulu, Selimpasa Merkez, Selimpasa Devlet Hastanesi, Selimpasa
NOTLAR S S iy
Sahil, Kadir Has Universitesi baglantisi saglanmistir.
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BAHCELIEVUERI

HAT KODU 141 |uzunLuk | 40 KM
GUZERGAH ADI ZEYTINBURNU ILCE GENELI PAYLASIMLI BISIKLET YOLU AGI
JLCELER ZEYTINBURNU / 40 KM / 290.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 47/705
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI 46/ 690 -
N . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v

.. %0-2 Y24 %k-6 %6-8 %8+

EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v v v
. . KONUT ALANI CALISMA ALANLARI AKTIF \/lxiAFl’qALSAIE VESL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI YAPMSM:LT’% KENTSEL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
46% 2% 1% 4% %
NOTLAR Zeytinburnu ige Geneli, Kazligesme Sahil - Cevizlibag - Merter arasi Paylagimli Bisiklet Yolu calismasi
yapiimistir.
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HAT KODU 2 luzunLuk | 6.8 KM
GUZERGAH AD! TAKSIM - CUMHURIYET CAD., VALI KONAGI CAD TASKISLA CAD., ASKER OCAGI CAD.MACKA PARKI
BISIKLET YOLU
) BESIKTAS /13 KM .
ILCELER — 12.000 KISI
SISLi /55 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 7/105
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 9/135
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TIPOLOJI

v v v v

.. %0-2 %2-b %6 %-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU 4 v
) 3 sosvAL ALTva LRl | AKTF ﬂ;ﬁ; YESiL CALISMA ALANLARI ASKERi ALAN KONUT ALANI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

32% 30% 19% 1% %

Lutfi Kirdar Kongre Merkezi, Harbiye, Tesvikiye, Macka Parki, Sisli Eviendirme Dairesi, istanbul Teknik
NOTLAR o . N
Universitesi ve Vodafone Park Arena baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 3 |uzuntuk | 23KM
GUZERGAH ADI EKREM KURT BULVARI / TASHAN KAVSAGI BISIKLET YOLU
ILCELER BAKIRKOY / 2.3 KM /11.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / ]
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES 1/15 -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v
.. %0-2 %62-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v v
AKTIF VE PASIF YESIL | YAPILASMAMIS KENTSEL SANAYi VE MADEN
. . SOSYAL ALTYAPI ALANLARI KONUT ALANI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUR ALAN ALANUAR
35% 2% 15% 9% 5%
Zeytinburnu Metro Istasyonu - Sahil Yolu arasi Ekrem Kurt Bulvari mevcut bisiklet yolu revize
NOTLAR ; . ) i
edilerek yeniden duzenlenmistir.
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HAT KODU m |uzuntuk | 26 KM
GUZERGAH ADI SEHITLER PARKI, GAZi CAD., CUMHURIYET CAD., UBUR MUMCU CAD., MERCEDES CAD. BISIKLET YOLU
ILCELER ESENYURT /26 KM / 95.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 10/150
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - 12/180
) ) KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
N v v v
B %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
SANAYi VE MADEN YAPILASMAMIS KENTSEL |  AKTIF VE PASIF YESIL
. ; KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUAR ALAN ALANLAR
26% 24% 22% 15% 10%
D100 Metrobus Glzelyurt duragl, Esenyurt Sehitler ve Gaziler Parki, Esenyurt Devlet Hastanesi,
NOTLAR Dogan Arasli Bulvari, Esenkent, Akbati AVM, Bahgesehir Toplu Konut Alani, Evren Oto Sanayi, TEM -
Hadimkdy Giseler arasi baglanti saglanmigtir.
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HAT KODU 145 |uzunLuk | 7 KM
GUZERGAH ADI EMINONU - ALIBEYKQY ARASI HALIG BISIKLET YOLU
) FATIH / 58 KM .
ILCELER - 48.000 KISI
EYUPSULTAN /112 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 16/240
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TIPOLOJI

v v v

. %0-2 %2-b %6 %-8 %8+

EGIM DURUMU

v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELES]
ENTEGRASYONU v v v v v

AKTIF VE PASIF YESIL | cooyat attvapl ALANLARI CALSMA ALINLAR | VLASM VE TEKNIKALTVAPL] o aLaNLARI

ARAZI KULLANIMI DABILIMI ALANLAR ALANEAR

54% 14% 1% % 6%

Emindni Meydani, Yenikapi - Haciosman Metrosu Halig duragl, Unkapani IBB Sosyal Tesisleri, Eyip
NOTLAR Feshane - Sahil - Pier Loti, Bilgi Universitesi Santral Kampsu, Alibeykdy Cep Otogari baglantisi
saglanmistir.
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K

A

HAT KODU 146 luzunLuk 3 KM
N ATAKOY MARINA, RAUF ORBAY CAD., YESILKOY CAD., HURIYET CAD., KUBILAY CAD., CENGIZ TOPEL CAD.
GUZERGAH ADI A
BISIKLET YOLU
) BAKIRKQY / 293 KM .
ILCELER — 52.000 KiSi
KUCUKGEKMECE / 47 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 10/150
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 7/105 8/120
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJI

v v NG v v

.. %0-2 %62-L %46 %6-8 %8+

EGIM DURUMU

v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v v v

AKTIF VE PASIF YESIL ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . KONUT ALANLARI ORMAN ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

ARAZ] KULLANIMI DAGILIMI AANUAR AUANLAR!

26% 2% 19% 10% 8%
NOTLAR Bakirkdy iDO, Atakdy, Florya Caddesi, D100 Karayolu Metrobiis Florya duragj, Florya Atatiirk Orman,

Yesilkdy Sahil, Menekse Sahili - Kiglkcekmece Sahil Baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 147 |uzunLuk | 115 KM
GUZERGAH ADI SELIMPASA - ORTAKQY - KAVAKLI BISIKLET YOLU
ILCELER SILIVRI /12 KM /7.000 KiS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 4/ 60
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJi
v v v
.. %0-2 %62-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v
. . TARIM ALANLARI KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI AKTIF \ﬁAF;\IALS/;E VESL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
66% 30% 2% 1% 1%
NOTLAR D100 Selimpaga, Kavakli 0SB - Kavakli Merkez - Ortakoy Merkez baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 148 |uzuntuk | 10 KM
GUZERGAH ADI CATALCA BISIKLET YOLU
ILGELER CATALCA /10 KM / 25.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 4/ 60
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI ) )
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI

GENEL TIPOLOJI

v v v v v

.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
) ) TARIM ALANLAR KONUT ALANLAR! CALISMA ALANLAR! | SOSYAL ALTYAPI ALANLARI YAP”'ASZ'L‘;"’:B:ENTSEL

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

33% 25% 24% 9% 3%
NOTLAR (atalca Merkez, Devlet Hastanesi, Kaymakamlik, Belediye, Doktor Cesme Bolgesi baglantisi

saglanmistir.
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;
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HAT KODU 149 |uzuntuk | 15 KM
. MERKEZEFEND! - ISTINYE UNIVERSITESI - CEVIZLIBAG METROBUS DURAGI ARASI ZEYTINBURNU KAVSAGI
GUZERGAH ADI -~
BISIKLET YOLU
ILCELER ZEYTINBURNU /15 KM /7.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 3 /45
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v
.. %0-2 %62-4 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v v
SANAYi VE MADEN AKTIF VE PASIF YESIL ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI| YAPILASMAMIS KENTSEL
. " CALISMA ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUAR ALANAR ALANLAR! ALAN
4% 2% 7% 5% 5%
NOTLAR Zeytinburnu Merkez Efendisi, Cevizlibag Metrobis Durag, istinye Universitesi baglantisi
saglanmstir.
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HAT KODU 150 |UZUNLUK 17.2 KM
GIZERGAH ADI KAGITHANE KAZIM KARABEKIR CAD., HALIT BIN VELID CAD., ISMETPASA CAD. CENDERE CAD., ANADOLU

CAD., NILUFER PARKI Gi, HASBAHCE PARK ICi, HASBAHGE MESIRE ALANI iGi BISIKLET YOLU
) SARIYER / 2 KM .
ILCELER . 23.000 Kisi

KAGITHANE /15.2 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 6/90
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - 6/90
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLARI DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
. . KONUT ALANLARI YAPILASM:LTS KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTIF \//&EAFI’\IALSAIE VESL CALISMA ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

30% 12% 22% 16% 15%

NOTLAR

Vadi Istanbul'dan baslayarak Kagithane Belediyesi Kiltiir Merkezi, Kagithane Belediyesi Bagkanlig
izerinden Miniatirk ile Halig Kongre Merkezine kadar baglanti saglanmigtir. Diger aks istanbul Bilgi
Universitesi ve uygulama projesi gizilen Emindni-Alibeykdy hattina baglanmistir.
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HAT KODU 151 |uzunLuk | 16.6 KM
BAGCILAR MALAZGIRT CAD., MIMAR SINAN CAD, KOGMAN CAD., BAHAR CAD., TASOCAGI YOLU CAD., GRDU

GUZERGAH ADI CAD., DILMENLER CAD., PEYAMI SAFA CAD., SOGUSU CAD. BISIKLET YOLU
ILCELER BAGCILAR /16.6 KM / 14.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 3 /45
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
N . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v v v
.. %0-2 Y24 %k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI YAPMSM:&E KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTTE \ﬁAI?\lALS/;; VESL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
35% 26% 8% 16% 12%

indn{i Caddesi - TEM Baglant Yolu Kavsagindan baslayarak Mahmutbey Mahallesi, Altinbas
NOTLAR Universitesi, 212 Outlet AVM (izerinden Bahar Caddesi, Wyndham Grand istanbul Oteli ve
yayalastiriimig Menderes Caddesine baglanmaktadir.
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HAT KODU 152 |uzunLuk | 6.2 KM
GUZERGAH ADI BAHCELIEVLER 29 EKiM CADDESI, SANAYi CADDESI BISIKLET YOLU
ILCELER BAHGELIEVLER / 6.2 KM / 8.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 6/90
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. A KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v
.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI YAPILA$M:EI£ KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTIF \ﬁ;ﬁ: vESL
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
25% 47% 6% 10% 12%
NOTLAR 29 Ekim Caddesi boyunca devam ederek Starcity Outlet AVM, istanbul Vizyon Park, Bahgelievler
Belediyesi, Kogtas Yenibosna tzerinden Metrobus - Yenibosna duragina baglanti saglanmigtir.
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Anadolu yakasinda 14 hatta toplam 147,67 km bisiklet yolu projelendirilmistir.

Tablo 15: Anadolu yakasmda uygulama projesi tamamianan hat/ar

ATASEHIR - UMRANIVE - DUDULLU CADDESI - NECIP FAZIL BULVARI - ALBAYRAK

CADDES - SARAYBOSNA CADDESI BISIKLET YOLU

BEYKOZ - PASABAHGE - POLONEZKOY YOLU - RiVA CADDESI BISIKLET YOLU 75
PENDIK - 100. YIL COCUK PARKI BISIKLET YOLU 28
PENDIK - ADNAN MENDERES BULVARI - ABDULHALIK RENDA CADDES] - LOKMAN "
HEKIM CADDESI BISIKLET YOLU '
PENDIK - KAPTAN SOKAK - TURGUTPASA CADDESI - CADDEBOSTAN - PENDIK -
SAHIL BISIKLET YOLU '
PENDIK - SAHIL BULVARI - TAYFUN SOKAK - ANKARA CADDESI BISIKLET YOLU 15
ATASEHIR - FERHATPASA MAHALLESI - SAMANDIRA CADDESI - KARADENIZ a6
CADDES - MARESAL FEVZi CAKMAK CADDESI BISIKLET YOLU '
UMRANIYE - TASDELEN - KISLA CADDESI - ADNAN MENDERES CADDESI - INONU 104
CADDES - TURGUT OZAL CADDESI - SARAY CADDESI BISIKLET YOLU '
UMRANIYE - KUGUKSU CADDESI - ASIK VEYSEL CADDESI - DRADNAN 567
BUYUKDENIZ CADDESI - DR.FAZIL KUGUK CADDESI BISIKLET YOLU '
MALTEPE - SAMANYOLU SOKAK - VARNA SOKAK - KISLALI CADDES] - SEHIT EMIN "
COLEN SOKAK BISIKLET YOLU '
CEKMEKOY - ORHANGAZI CADDESI - BARBAROS HAYRETTIN PASA CADDES] - 1A
ULUBATLI HASAN CADDESI - MIMAR SINAN CADDESI - BiSIKLET YOLU '
PENDK ILCE GENELINDE MUHTELIF CADDE VE SOKAKLAR 50
PENDIK SAHIL BULVARI, GEZI BOYU CADDESI, 19 MAYIS CADDESI BiSIKLET YOLU 15
SILE YOLU CADDESI - USKUDAR CADDES - SAKLIBURUN CADDESI - CUMHURIVET

CADDESI - CAYIRLAR CADDESI - KUMBABA CADDESI - DAMLAPINAR SOKAK -

UNIVERSITE SOKAK BISIKLET YOLU
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Sekil 41: Anadolu yakasinda projelendirilen bisiklet yollari
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HAT KODU 303 |uzunLuk 5.4 KM
. ATASEHiR/UMRANiYE - DUDULLU CAD. - NECIP FAZIL BULV. - ALBAYRAK CAD. - SARAYBOSNA CAD
GUZERGAH ADI BISIKLET YOLU
) ATASEHIR / 4 KM o
ILCELER - - 28.000 KISI
UMRANIYE /1.4 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 14
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. ) KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJI
v v v
.. %0-2 %2-b %6 %-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELES]
ENTEGRASYONU v
ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI|  SANAYi VE MADEN AKTIF VE PASIF YESIL
) . KONUT ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DABILIMI ALANLARI ALANUAR ALANUR
26% 21% 16% % 10%

Kayisdagi Caddesi, igerenkdy Giimrik, Dudullu - Bostanci Metrosu igerenkdy, Kayisdags, Tiirk is
NOTLAR : : o e N

Bloklari Metro Istasyonlari, Imes Sanayi Sitesi baglantilari saglanmistir.
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HAT KODU 306 |uzuntuk | 37KM
GUZERGAH ADI KAPTAN SOKAK - TURGUTPASA CADDESI - CADDEBOSTAN - PENDIK SAHIL BISIKLET YOLU
ILCELER PENDIK / 3.7KM / 22.000 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 2/8
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 1/1 3/4
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v NG v v v
.. %0-2 %2-1 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v v
SANAYi VE MADEN AKTIF VE PASIF YESIL
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR ALANLAR
44% 2% 12% % 6%
NOTLAR D100 Karayolu, Kadikdy - Kartal - Kaynarca Metrosu Yakacik istasyonu, Pendik Sahil baglantisi
sa@lanmistir.
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HAT KODU 307 |uzuntuk | 28 KM
GUZERGAH ADI 100. YIL GOCUK PARKI BISIKLET YOLU
ILCELER PENDIK / 2.8 KM / 8.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / ]
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 3/45 -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TIPOLOJi
v v v

.. %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+

EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
AKTIF VE PASIF YESIL ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . CALISMA ALANLARI KONUT ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANDAR ALANUAR
88% 5% 4% 3% 1%

NOTLAR Pendik Sahil, 100. Yil Cocuk Parki igerisinde bisikletile ulagim saglanmistir.
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HAT KODU 309 |uzuntuk | 16 KM
GUZERGAH ADI ADNAN MENDERES BULVARI - ABDULHALIK RENDA CADDESI - LOKMAN HEKiIM CADDESI BISIKLET YOLU
ILCELER PENDIK /1.6 KM / 16.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 5/20
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES - 5/75
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v NG v v
.. %0-2 %2-1 k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
AKTIF VE PASIF YESIL SANAYi VE MADEN ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . CALISMA ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
ARAZ] KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR AUNLARI AUANLAR
54% 2% % % 5%
NOTLAR D100 Karayolu, Kadikdy - Kartal - Kaynarca Metrosu Pendik istasyonu, Halkall Gebze Banliy Hatti
Pendik istasyonu, Pendik Sahil mevcut bisiklet yolu baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 30 |uzuntuk | 15KM
GUZERGAH ADI PENDIK SAHIL BULVARI - TAYFUN SOKAK - ANKARA CADDESI BISIKLET YOLU
ILCELER PENDIK /1.5 KM / 4,000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 14
KAPASITES]
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI 2/30 3/45
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

NG v v v

.. %0-2 %2- k-6 %6-8 %8+

EGIM DURUMU

v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v

AKTIF VE PASIF YESIL ~ [ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI KONUT ALANLARI CALISMA ALANLAR!

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLAR AUNLARI

7% 9% 8% 6%
NOTLAR Pendik Sahil, Halkall - Gebze Banliyé Hatti Kaynarca Duragi, Ankara Caddesi badlantisi saglanmistir.
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HAT KODU 321 |uzuniuk | 175 KM
GUZERGAH ADI PASABAHCE - POLONEZKOY YOLU - RIVA CADDESI BISIKLET YOLU
ILCELER BEYKOZ / 175 / 2.500 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 2/8
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . ORMAN ALANLARI KONUT ALANLARI YAPMSM:LTS KENTSEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI AKTIF \//xiAFI’\IALSAlg VESL

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI

4% 18% 4% 2% 1%
NOTLAR Beykoz Acarkent - Riva arasi bisiklet yolu baglantisi saglanmigtir.
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HAT KODU ) |uzuntuk | 16 KM
GUZERGAH ADI SAMANYOLU SOK., VARNA SOK., KISLALI CAD., SEHIT EMIN COLEN SOK. BISIKLET YOLU
ILCELER MALTEPE /1.6 KM /17.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 14
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v
.. %0-2 %2-4 %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
SANAYi VE MADEN ULASIM VE TEKNIK ALTYAPI
. . KONUT ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI CALISMA ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUARI AUNURI
69% 10% 8% 8% 6%
D100 Kadikdy - Kartal - Kaynarca Metrosu Maltepe istasyonu, Maltepe Belediyesi Hizmet Binas,
NOTLAR iy o N
Bagdat Caddesi baglantisi saglanmustir.
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HAT KODU 323 |uzuniuk | 50 KM
GUZERGAH ADI PENDIK ILCE GENELINDE MUHTELIF CADDE VE SOKAKLAR
ILCELER PENDIK /50 KM / 98.000 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 29/ 435
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES - 26/ 390
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v v v

.. %0-2 %2-1 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
YAPILASMAMIS KENTSEL AKTIF VE PASIF YESIL
. . KONUT ALANLARI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI CALISMA ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DABILIMI ALAN AUNURI

58% 18% % 6% 4%

Pendik - Kurtkéy Toplu Konut Alani, Teknopark, Kentsel Donati Alanlari, Kaynarca - Sabiha Gokgen
NOTLAR Metrosu Sanayi, Teknopark istasyonu, Sabiha Gokgen - Kurtkdy Metrosu Yenisehir duragi baglantisi
saglanmistir.
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HAT KODU 324 |uzuniuk | .4 KM
GIIZERGAH ADI ORHANGAZI CAD., BARBAROS HAYRETTIN PASA CAD., ULUBATLI HASAN CAD., MIMAR SINAN CAD.,
BISIKLET YOLU
ILCELER CEKMEKOY / 11.4 KM /78.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 8/120
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - 14/ 210
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v
.. %0-2 %2- %6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
YAPILASMAMIS KENTSEL AKTIF VE PASIF YESIL )
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI ASKERI ALAN
ARAZI KULLANIMI DABILIMI AUNUR AUANUAR
61% 9% 8% % 5%
NOTLAR Sile Yolu, Cekmekdy Kent Parki, Cekmekdy Merkez, Cekmekdy Belediyesi baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 325 |uzuniuk | 10.4 KM
GU7ERGAH ADI TASDELEN - KISLA CAD., ADNAN MENDERES CAD., INONU CAD., TURGUT OZAL CAD., SARAY CAD. BiSIKLET
YOLU
ILCELER CEKMEKOY /10.4 KM / 45.000 KIS
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 4/ 60
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 9/135
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v
.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
n SANAYi VE MADEN YAPILASMAMIS KENTSEL
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI ASKERI ALAN
ARAZI KULLANIMI DABILIMI ALANUAR ALAN
39% 15% 14% % %

Sile Otoyolu, Cekmekdy Kaymakamlik, Resadiye, Hastane - Yenidogan - Tasdelen Metrosunun
NOTLAR S0 iy .

Yenidogan Istasyonu, Tasdelen Merkez baglantisi saglanmistir.

230 T.C. ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI - ULASIM DAIRE BASKANLIGI



o) oty B0 B & Ao B O GO

HAT KODU 326 |UZUNLUK 15.7 KM
GUZERGAH ADI KUGUKSU CAD., ASIK VEYSEL CAD., DR.ADNAN BUYUKDENIZ CAD., DR.FAZIL KUGUK CAD. BISIKLET YOLU
UMRANIVE / 14 KM -
- - 56.000 KISI
ILCELER ATASEHIR /1.7 KM
BISIKLET PARK YERI ADEDI /
KAPASITESI 7/105
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - 12/180
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI GIFT TARAFLI

GENEL TIPOLO/JI

v v v v v

.. %0-2 %2-4 %6 %-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLAR! RAYLI SISTEM METROBUS ETT GUZERGAHLAR! DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v v
AKTIF VE PASIF YESIL SANAYi VE MADEN
. . ORMAN ALANLARI KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANUR ALANUAR

31% 2% 12% % %%

Atasehir Finanskent, Alemdag Caddesi, Uskiidar - Umraniye - Cekmekdy Metrosu Cakmak istasyonu,
NOTLAR Umraniye Belediyesi Mesire Alani, Beykoz Belediyesi Sosyal Tesisleri - Evlendirme Dairesi - iBB
Genglik Kampi baglantisi saglanmustir.
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MALTERE!

HAT KODU 3271 |uzuntuk | 8.6 KM
GUZERGAH ADI FERHATPASA MAH., SAMANDIRA CAD., KARADENIZ CAD., MARESAL FEVZi CAKMAK CAD., BISIKLET YOLU
ILCELER ATASEHIR /8.6 KM /19.000 Kisi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 2 /30
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI

GENEL TiPOLOJi

v v v

.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
SANAYi VE MADEN AKTIF VE PASIF YESIL YAPILASMAMIS KENTSEL
. . KONUT ALANLARI CALISMA ALANLARI

ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLARI ALANUR ALAN

3% 30% 2% % 5%
NOTLAR Atasehir Ferhatpasa Mahallesi Geneli bisiklet yolu galismasi yapilmistir.
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HAT KODU 328 |uzuntuk 15KM
GUZERGAH ADI PENDIK BELEDIYESI - MARINTURK SAHIL ARASI BISIKLET YOLU
ILCELER PENDIK /15 KM /1.800 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 4/ 60
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITES] 1/1 1/15
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAC YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CiFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
.. %0-2 %52l k-6 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELES
ENTEGRASYONU v v
AKTIF VE PASIF YESIL KONUT ALANLARI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI ALANLUAR
94% %

NOTLAR

Pendik Sahil Mevcut Bisiklet Yolu, Pendik Belediye Hizmet Binasi baglantisi saglanmistir.
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HAT KODU 329 |uzuniuk | 145 KM
GUZERGAH ADI SILE YOLU CADDESI, KUMBABA VE CAVUS MAHALLELERI, ISIK UNIVERSITESI ARASI BISIKLET YOLU
ILCELER SILE /16 KM / 2.000 KiSi
BISIKLET PARK YERI ADEDI / 345
KAPASITESI
PAYLASIMLI BISIKLET MEVCUT ISTASYONLAR PLANLANAN ISTASYONLAR
ISTASYONU ADEDI /
KAPASITESI - -
. . KALDIRIM KOTUNDA ARAG YOLU KOTUNDA PAYLASIMLI TEK TARAFLI CIFT TARAFLI
GENEL TiPOLOJi
v v v v v
.. %0-2 %2-4 %46 %6-8 %8+
EGIM DURUMU
v
TOPLU TASIMA TRANSIT ISTASYONLARI RAYLI SISTEM METROBUS IETT GUZERGAHLAR DENIZYOLU ISKELESI
ENTEGRASYONU v
. . KONUT ALANLARI TARIM ALANLARI ORMAN ALANI SOSYAL ALTYAPI ALANLARI ULASIM Vf&;ﬁlg ALTYAPI
ARAZI KULLANIMI DAGILIMI
40% 3% 21% 2% 1%
NOTLAR Sile Isik Universitesi KampUst, Kumbaba Caddesi, Uskiidar Caddesi, Sile Yolu Caddesi - Sile Merkez
Baglantisi saglanmistir.
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Bisiklet kullammimi tesvik etmek igin fiziksel altyapinin gelistirilmesinin yaninda sosyo-kiiltiirel yapi igerisinde de
bisiklet kullamminin yayginlagmasi ve bisiklet kullamm kiiltiiriiniin olusmasi gerekmektedir. Bunun igin yapiimasi

gereken temel calismalar farkl baghklar altinda degerlendirilmektedir.

Rekabet ortaminda bir calismanin yurtici ve yurtdisinda basarili olmasi ve bilinirligini artirmasi hizmetin ya da iiriiniin

markalagsmasina baghdir. Bisiklet kullanimina tesvik etmek ve kullammi artirmak igin en onemli faktor markalasmak
ve marka degeri olusturmaktan gegmektedir. Bisiklet kullanimini 6zendirmek, kullanimi artirmak ve bunun siirekliligini
saglamak adina markalasmak demek sadece logo iiretmek demek degil, aym zamanda kullanicinin zihninde kalici etki
birakmak demektir. Diinyada bisiklet kullanimini birgok biiyiik ve biiyiimekte olan sehirlerde popiiler ulagim araci haline
gelmektedir. Diinya sehirlerinde bisiklet kullanimina tesvik amagh farkl markalagsma yontemi olarak farkl slogan, logo
ve isaretler kullanilmaktadir. Ornegin; Londra’da “LondON Bikes” slogani (Sekil 42) ve Kongenhag'ta ise “I Bike CPH”
slogani ve logosu (Sekil 43 ile markalagma saglanmistir. Danimarka Ulusal Bisiklet Stratejisi'nde ise “Denmark, on
your bike!” ve Portland Bisiklet Planinda “A healthy communication, vibrant neighborhoods...and bicycles everywhere!”
slogamini kullanmistir. Bu sehirler yurtigi tanitimi ile simrli kalmayip, yurtdiginda da bilinirligini arttirmigtir. istanbul'da

da bisiklet kullamminin 6zendirilmesi ve benimsenmesini saglamak adina marka olusturulmasi gereklidir.

T O

PH

Sekil 42: Londra bisiklet logosu Sekil 43: Kopenhag bisiklet logosu
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7.2. Istanbul Bisiklet Web Sayfasi ve Mobil Aplikasyonu

Teknoloji hayatimizin her alaninda bir sekilde yer edinmektedir. Teknolojinin hizla gelismesi sonucu bilgisayar ve akill
telefonlar hayatimizda yadsinamaz sekilde yerini almistir. Hem bilgi edinmek, hem de isimizi kisa siirede tamamlamak,
hem vakit gegirmek gibi farkli amaglarla giin icinde birgok kez bilgisayar ve telefonlara basvurmaktayiz. Teknolojinin
ve teknolojik gelismelerin de destegi ile bisiklet kullanimini tesvik etmesi ve etkin kullammi adina “Istanbul Bisiklet

Web Sayfasi ve Mobil Aplikasyonu” olusturmak faydali olacaktir.

istanbul Bisiklet Web Sayfas’'nin igerigi ele alindiginda; tamtim, meveut bisiklet altyapisi, projeler, katiim ve duyurular
bagliklan sayfamin ana bagliklarini olusturabilir. “Tamtim” kisminda; saglikh yasam, bisiklet kullaniminin yagam
kalitesine katkilar, bisiklet kullanimini tesvik edici istatistikler, projenin hedef, amag ve vizyonu ve proje siireci gibi
bilgilendirici baghklara yer verilebilir. ikinci ana baslik olan “Mevcut Bisiklet Altyapisi” kisminda; mevcut bisiklet park
yerleri ve bisiklet kiralama sistemleri, mevcut bisiklet kiralama sisteminin igleyisi konularina yer verilebilir. “Projeler”
kisminda; ingaat asamasindaki bisiklet yolu projeleri, projelendirilen bisiklet park yerleri ve bisiklet kiralama sistemleri
ve yeni projelendirilen giizergahlar gibi bisiklet yolu igin gelistirilen projelere yer verilebilir. “Katiim” bashginda;
bisiklet kullamicilari ve konu ile ilgili kisilerle yapilacak kullanici anketleri ve kullanicilarin bisiklet giizergahlarinda
yasadiklar sorunlari ve taleplerini bildirdikleri alanlar bulunabilir. Son olarak “Duyurular” bashg ile gerceklestirilecek

calistaylar ve aktiviteler hakkinda bilgi verilebilir.

istanbul Bisiklet Mobil Uygulamasi ise bisiklet kullanicilarinin bilgi edinmesini kolaylagtirmak, rota dnerileri
olusturmak, geri bildirimler ve kullanici bilgilerini, sik kullanilan rotalari tespit etmek gibi amaglar igin interaktif bir
uygulama olugturulmahdir. Bilgilendirme kisminda, mevcut bisiklet park yerleri, mevcut bisiklet kiralama sistemi
yerleri, ulagim sistemlerine ait durak yerleri, kent icindeki dnemli merkezler ve mevcut bisiklet yolu hatlari gibi
kullanicinin ihtiyaglarimi karsilamaya ydnelik bilgiler yer alabilir. Yine bisiklet kullammini kolaylastiran ve alternatifler
sunan ikinci baghk ise rota nerisi olusturulmasidir. Kullaniciya sectigi A ve B noktasi arasindaki alternatif yollari, yol
egimleri, ulagim odak noktalari ve bisiklet park yerleri hakkinda bilgi vermelidir. Geri bildirim kismi daha gok kullanici
odakli olarak, kullamicinin deneyimlerini paylasabilecegi bir alan olarak gelistirilebilir. Bu alanda bisiklet kullanicisi
bisiklet yolu sorunlu noktalarini fotograflayip merkeze iletebilir, dnermek istedikleri giizergahlari gerekgesiyle birlikte
merkeze iletebilmeli ve yine anket kismi ile gbriiglerini bildirebilecegi bir ortam olusturulabilir. Son olarak kullanici

bilgi kismu ile tercih edilen rotalarin geri doniisleri saglanabilir.
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istanbul Rayl Sistemler Ag Haritasr’nda oldugu gibi istanbul Bisiklet Yolu Ag Haritasi da olusturabilir. Bisiklet Yolu Ag
Haritas'nda mevcut hatlar ve yapimi devam eden hatlar seklinde lejantlandirilarak kullaniciya bilgi verilebilir. Aymi
zamanda haritada mevcut bisiklet park istasyonlari, bisiklet kiralama istasyonlari ve dnemli odak noktalari bilgileri
verilebilir. Hem basili brosiir hem de dijital brosiir olarak secenekler sunabilen bir harita olusturmak miimkiindiir.
istanbul Rayli Sistemler Ag Haritas’nda oldugu gibi QR kod araciigiyla mobil cihazlara indirilerek kullamimasi
saglanabilir. Ornegin; Sekil 44’de Paris “Paris A Velo” yani “Bisikletle Paris” slogamiyla bir brosiir hazirlanmistr.
Turist bilgi merkezlerinden iicretsiz olarak temin edilebilmektedir. Sekil 45°da da San Francisco drnegi yer almaktadr.

Bu ag haritasinda ulagim modlar ile iligkiler ve dnemli yerler de belirtilmistir.

" Légende

Faintar . el

Sekil 44: Paris bisiklet ag haritas

|
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Sekil 45: San Francisco bisiklet ag haritas

Bisiklet Egitim Parklarinda her yastan bireyin egitim alabilecegi, kent icinde bisiklet kullammini yayginlagtirmak,
bisiklet kullamminda yasanilan olasi sorunlari ve karsilagilan fiziki olumsuzluklar gidermek, dzellikle erken yastan
itibaren bisiklet kullammini aligkanlik haline getirmek igin dnemli bir destek programidir. Egitim parklarinda bisiklet
siirme becerisi, trafikte giivenli siiriis, patikada giivenli siiriis, kask kullanma, giivenlik dnlemleri ile kazalarin nasil
dnlenebilecegi, yol yasalari ve temel bisiklet bakim kontrolleri gibi konularda hem teorik hem de uygulamali egitim
verilebilir. Ayrica bu egitim parklarinda bisiklet kullaniminin ekonomik boyutu, ulasim ve hava kirliligi iizerindeki

etkisini anlatan egitimler de verilebilir.

2014 yilinda Eskisehir'de baslayip, 2015 yilinda da istanbul’a taginan “Eti Sari Bisiklet Projesi” sosyal sorumluluk
projesi kapsaminda, “Okullarda Giivenli Bisiklet Siiriis Egitimi” adi altinda egitimler verilmektedir. Bu egitim ile

ilkokullarda bisiklete binmeyi bilmeyen gocuklara bisiklet siirme dgretilirken, bisiklete binmeyi bilen cocuklara ise
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siiriig hakimiyetlerini artiracak pratik uygulamalar yaptirnimaktadir. Eti Sari Bisiklet Galistay raporuna gére, 2014-
2017 yillan arasinda Eskisehir ve istanbul’da 34 okulda 17.500 dgrenciye giivenli bisiklet siirii egitimi verilmistir
(2018).

Fotagraf 66: Fti Sar Bisiklet projesi egitimi Fotagraf 67: Fti San Bisiklet projesi egitimi

Okullarda verilen bisiklet kullammu ve giivenligi, bilincin arttiriimasi kapsaminda kilavuzlar ve miifredat hazirlanabilir
ve egitimler sadece teorik olarak degil ayni zamanda pratik olarak da verilebilir. Kiigiik yaslardan itibaren bisiklet

kullanim bilincinin olugmasi adina bu egitimlere profesyoneller katilabilir.

Bilincin kiigiik yastan itibaren olusturulmasinin énemli oldugu kadar her yastan bireye egitimlerin verilmesi gereklidir.
Ornegin; silriicii egitiminde bisikletlilerin trafikteki haklan, giivenlik ve ulagimda hiyerarsi konusunda da egitimler
verilebilir. Bu egitim aym zamanda toplu tagima araglari kullanicilari ve taksi sofdrlerine de egitimler verilerek,

bisikletliye saygi kavrami kapsaminda bu siiriiciilerde de bisiklet bilincini olusturmak gerekmektedir.

Avrupa Bisiklet Federasyonun (ECF) her yil diizenlendigi Velocity veya Global Velocity Konferanslari; bisiklete binmeyi
siirdiiriilebilir ve saghkh bir ulagim ve eglence araci olarak tesvik etmeyi amaclamaktadir. Bisikletli yasam igin son
gelismeleri yerinde inceleme firsati sunan bu etkinlik her yil farkl iilkelerin katilimi ile farkli iilkelerde yapiimaktadir.
Ayrica federasyon Avrupa Hareketlilik Haftasi gibi farkli ulagim zirvelerine katilarak da amaclarini anlatma firsati

bulmaktadir.
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2017 Transist istanbul Zirvesi kapsaminda bisiklet ve bisiklet kullanimini adina gerceklestirilen panellerde; Temiz,
Sessiz, Etkin ve Ozgiir: Kent ici Ulagim Araci Olarak Bisiklet ile kent iginde kullanilan bisiklet kullamim oranin artmasi,
kent insanimin spor yapmasina katki saglamasi ve enerji tiiketiminin azalmasi, Kent igi Ulagimda Bisiklet Yolu Altyapisi
ve Paylagim Modeli ile bisiklet kullanimimin yayginlastinimasi altyapisal eksikliklerin giderilmesinin yani sira bisiklet
kiralama sistemleri, akilli 6deme sistemleri ve ulagim modlari ile entegrasyonla desteklenmesi konulari islenmistir.
Ayrica zirvede Bisiklet Kullamminin Yayginlastinimasi igin Toplumsal Bilincin Artinlmasi ve Farkindalik Galismalari

Gahistayr da gerceklestirilmistir.

SMART®

»>MOBILITY
CONFERENCE B

2 -3 NOVEMBER | ISTANBUL LOTFI KIRDAR RUMEL| HALL

THE FREEDOM OF CYC';‘)'G

SMART®/
»MOBILITY
CONFERENCE®

Fotograf 68: Transist 2017 Smart Mobility Conference

Ulasim Kongreleri ve hareketlilik ile ilgili haftalarda bisiklet kullanma bilincini asilamak, bisiklet kullanimini tesvik
etmek amaciyla bisikletin ekonomik, ekolojik ve saglk gibi farkli yonlerini anlatan paneller ve calistaylar

diizenlenmelidir.
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Bisiklet kullammim tesvik edip, yayginlastirmanin bir diger yolu da reklam kampanyalari diizenlemektir. Reklam
kampanyalar televizyon, gazete, dergi, agik hava reklamlari, internet, yazil ve basili brosiirler gibi farkli yollarla
yapilabilir. Reklam kampanyalari insanlari hareket etmeye tesvik ederek, bisiklet kullamminin da bu hareketliligi

saglayan araglardan biri oldugunu vurgulayan igeriklerle saglanabilir.

Reklam kampanyalarinda sadece hareketlilik degil, bisikletin ekonomik faydalari, saglik igin faydalari ve cevreye duyarl
bir arag oldugu da islenebilir. Siklikla televizyonda karsimiza gikan kamu spotlari da bir reklam araci olarak kullanilarak,

bisikletin cesitli faydalarinin anlatildigi kisa bilgilendirici spotlarla fark kitlelere ulasmak miimkiindiir.

Kiigiik yastaki kitleye yani gocuklara kitap eden medya kanallarinda reklam kampanyalari, gizgi filmler ve ilgi cekici

animasyonlarla erken yastan itibaren bilincin olusmasina katki saglanabilir.

Ulagimin iginde olan motorlu arag siiriiciilerine ydnelik reklam kampanyalari diizenlenebilir. Bisikletlinin trafikte yerinin
oldugu ve bisikletliye sayg bilincinin agilanmasi adina billboardlar ile kentin griiniir yerlerine bisiklet konusunda

siiriiciileri bilinglendirecek etkili ilanlar yayinlanabilir.

Giinliik yasamda bisiklet kullanmanin faydas, bisikletin saglik ve gevre ekonomisine katkisi, fiziksel aktiviteyi artiran
bir arag olmasi yoniiniin one cikarilarak sosyal medyada aktif olarak yer almasi saglanmalidir. Her yas grubunun aktif
olarak kullandigi farkh sosyal platformlarda ilgi gekici kampanyalar diizenlemek gerekmektedir. Bu baglamda taninmig
kisilerin dzellikle gocuk ve genclerin rol model olarak gordiigii kisilerin bu platformlarda bisiklet kullanmasi dikkat

cekmeyi saglayabilir.

Bisiklet tesvik amagh diizenlenen bisiklet etkinliklerine baktigimizda, yine “Eti San Bisiklet Projesi” kapsaminda
diizenlenen farki konseptlerdeki ilgi ceken etkinlikleri drnek verebiliriz. Mahallede Altin Giinii yerine ”Bisikletli Giin”
slogamiyla yola gikilan ve Beykoz Gamlibahge Mahallesi’nde gergeklestirilen, ev hammlarinin siklikla gergeklestirdigi
altin giinlerinde birbirlerine altin almak yerine bisiklet hediye etmelerini tesvik eden ve bu sayede bisiklet sahipliligini

arttirmayi amaglayan bir etkinliktir.
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Sekil 46: [stanbul Bisiklet Dernegi logosu

istanbul Bisiklet Dernegi, toplumda bisiklet bilincinin, kiiltiiriiniin olusturulmasi ve bisikletin sehir igi ulasiminda etkin
bir sekilde kullammimin artinimasi, sosyal, kiiltiirel ve sportif faaliyetler diizenlenmesi amaciyla 28 Aralik 2016

tarihinde kurulmugtur.
Kuruldugu giinden itibaren

o Merter - Garipce Bisiklet Turu / 02.04.2017

e 19 Mays Bisiklet Turu / 19.05.2017

o  Yenikapi - Sanyer Bisiklet Turu / 06.06.2017

o Ordu Caddesi Bisiklet Turu / 30.07.2017

e Yalova - Bursa Tur Antrenmani / 12.08.2017

o 30 Agustos Zafer Bayrami Bisiklet Turu / 26-30.08.2017

e 2017 Avrupa Hareketlilik Haftasi Bisiklet Turu / 17.09.2017
e 29 Ekim Bisiklet Turu / 29.10.2017

o 2018 Avrupa Hareketlilik Haftasi Bisiklet Turu / 22.09.2018

Turlarini diizenlemis ve genis katim elde etmistir.
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Fotograf 69: 30 Agustos turu baglangicr

16-22 EYLUL 2018

AVRUPA HAREKETLILIK HAFTASI
BiSIKLET TURU
H H Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi Sarachane Binasi'ndan baslayarak
B I S I K L ET Hali¢ Kdpriisi'nden gecilmesi,

ardindan Akom Baglanti Yolu ve Géktiirk'ten gegilerek Ihsaniye iizerinden

TU R U Yeni Havaalani Teknofest Etkinlik Alani'na ulasilarak turun sonland
22 EYLUL CUMARTESI

09.30 - BB Saraghane Binasi'nda Bulusma

10.00 - Bisiklet Turu Baslangici

12.00 - Goktiirk (su ve dinlenme molasi)

12.30 - Hareket

13.30 - Yeni Havalimani Teknofest Etkinlik Alani'nda turun sonlanmasi

O D

\Vay

AL

AL
hareketlilikhaftasi.org NP 3\ W
harsketiikhafioslog k AP ([ADYC
ol L i O Y N AT\ "7,
uym.ibb.gov.tr/avrupahareketiilikhaftasi
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Sekil 47 2018: Avrupa Hareketlilik Haftas bisiklet turu posteri

Etkinlik tiirlerinin cesitlendirilmesi ve sikhginin arttinlarak bazi etkinliklerin toplumsal hafizada yer edinebilmesi igin

periyodiklesmesi Gnem arz etmektedir.
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