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istanbul SKHP'de, Bolum 3'te verilen, net hedefler belirlenmistir. 26 projenin ve bunlara eslik
eden politikalarin uygulanmasi ile bu hedeflere ulasilmasi amaglanmaktadir. Bu bolumde,
Bolum 4'te kisaca agiklanmis olan Fayda Maliyet Orani (FMO), Gok Olcutli Analiz (COA),
CETKap ve SKA puanlarina gore yapilan degerlendirilmeler ile puanlarin standartlastirilmasi
ve birlestirilmis puan hesabi ayrintili olarak agiklanmis ve projelerin bu olgutlere goére
yapilmis olan degerlendirme sonuglari verilmistir.

Degerlendirme sureci, somut sorunlara kesin yanitlar sunmamakta, daha cok goéreceli
oncelikleri anlamak, belirli kosullarda ve belirli yerlerde en uygun projelerin uygulanmasi
icin karar vericileri bilgilendirmek agisindan yardim saglamaktadir. Kosullar degistikce
onceliklerin de degisebilecegdi unutulmamalidir.

Niceliksel Olarak Degerlendirilen Projeler

Projelerin belirlenen hedeflere ne dlcude katkida bulunacagini ve bu hedeflere ulasilip
ulasilamayacagini o6ngérmek oldukca guctur. Niceliksel olarak degerlendirilen projeler
icin, sayisal sonucglara ulasilabilmesi sayesinde, bu 6ngdéruye yapabilmek belli bir duzeyde
mumkun olmustur.

Niceliksel degerlendirmede, farkli etkiler saglayan projeleri degerlendirmek icin asagidaki
gostergeler segilmistir:
e Surdurulebilirlik agisindan ¢ok dnemli kabul edilen gostergeler (Ulasim sistemi

surdurulebilirlik agisindan ne dlgude performans gosteriyor?).

e Uluslararasi uygulamalarda kullanilan, ortak cerceve kapsaminda
degerlendirilebilecek géstergeler. Bu segimde AB'nin “Ulastirmanin Dissal Maliyetleri
El Kitab1” *° baslikli yayinindan yararlanilmistir.
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Bu géstergeler, ulasim sisteminin dissal maliyetlerinin belirlenmesinde kullanilmistir.
isminden de anlasilacagi Uzere dissal maliyetler, parasal degerleri ifade etmektedir. Dissal
maliyetler, istanbul ézelinde kabuller yapilarak, birim tiketim degerlerinden maliyetlerin
belirlenmesi (Or: bir ton CO2 salimi parasal karsiligl) yoluyla hesaplanmistir. Ancak bu
hesaplamada, btiin mevcut durum verilerinin bulunmamasi nedeniyle, istanbul SKHP igin
segilen butun gostergelerin kullanilmasi mumkuidn olmamistir.

Buna gore, niceliksel agidan degerlendirilen projelerin etkisini hesaplamak igin asagidaki
gostergeler kullanilmistir (Ozet igin Bk. Tablo 6):

e Trafik Tikanikligr:

Bu gosterge, zirve disi saatlere oranla, zirve saatlerde karayolu yoluculuklarinda
yasanan gecikmelere isaret etmektedir. istanbul SKHP projelerinin niceliksel
degerlendirmesinde “Ulasim aginda harcanan toplam zaman' o6l¢cutu kullanilmis,
zirve ve zirve disi saatlerde yapilan yolculuklardaki gecikmeler arasindaki fark g6z
onunde bulundurulmamistir. Projelerin faydalari “yolculuk stresindeki azalma" olarak
ifade edilmistir.

e Cevresel Surdurulebilirlik:

Bu hedefin temel gdstergelerinden biri sera gazi salimlaridir. Bu gdsterge, motorlu
tasittrafigiileilgilidir. Ulastirmanin Dissal Maliyetleri ELKitab, ilgili tasit turlerinin salim
degerlerini géz dnunde bulundurarak bu gdstergenin CO2 karsiliginin hesaplanmasini
onermektedir. PM salimi ise motorlu ulasimin hava kalitesi ve halk saglik sorunlari
uzerine olan etkileri igin bir gésterge olarak kullanilmistir.

e Yol Guvenligi:

istanbul SKHP'de, 6lumli kazalar ve adir yaralanma ile sonuclanan kazalarin sayisi
gosterge olarak kullanilmistir. Ulastirmanin Dissal Maliyetleri El Kitabr; yitirilen yasam,
yitirilen is glucu ve saglik maliyetlerini birlestiren bir birim olarak, 6lumlu kaza sayisi
degerini kullanmaktadir.

2040 Hedefi Genel
Degerlendirmede
Kullanilan Gosterge

Amag Gosterge

Trafik hacimlerini, Karayolu trafiginde %30 - 50 azalma Ulasim aginda

sikisikligini zirve disi harcanan toplam
ve otomobil saatlerdeki yolculuk zaman
bagimliligini surelerine kiyasla

azaltmak zirve saatlerdeki

gecikmeler (6zel
tasit trafigi icin)

Cevresel olarak
surdurulebilir bir
ulasim sistemine
sahip olmak

Kisi basina dusen
enerji kaynagindan
tekerleklere
(yasam dongusu)
sera gazl salimlari

%60 azalma

Enerji kaynagindan
tekerleklere
(yasam dongusu)
CO2 es degeri
salimlar ve PM
salim miktari

Ulasim ve
yolculuklarin
emniyetini ve
guvenligini
arttirmak

Kisi basina dusen

olumlu kaza ve
agir yaralanmalar

Merkezi
bélgelerde
(karma kullanim)
trafik kazalarinda
sifir 6lum, ana
arterlerde %60
azalma, agir
yaralanmalarda
%70 azalma

Olumli kaza es
degeri
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Tablo 6: Genel Etki

Degerlendirmesi ve
SKHP Hedefleriyle

iliskisi

Ortak payda olarak parasal deger birimleri
Niceliksel olarak degerlendirilen projelerde, fayda ve maliyetlerin parasal birimlerdeki
karsiliginin hesaplanmasi gerekmektedir.

Faydalarin parasal degerini hesaplamak igin, trafik tikanikliginda kaybedilen yolculuk
suresinin parasal karsiligi (zaman degeri), sera gazi salimlarinin dissal maliyetleri, saglik
acisindan faydalar veya trafik kazalari gibi konularda belirli varsayimlarin yapilmasi
gerekmektedir. istanbul SKHP icin Ulastirmanin Dissal Maliyetleri El Kitabi (Avrupa
Komisyonu) kullanilmis ve yerel fiyatlari yansitmak igin bazi varsayimlar yapilmistir.

Temel Yil Degerleri

Projelerin faydalarini para birimi cinsinden hesaplamak igin gostergelerin temel yil igin
gunceldegerlerine gereksinim duyulmaktadir. Bu degerler; gergcek salim degerleri, agicinde
yitirilen zaman vb. degerlerden olusmakta ve fiziksel degerler olarak adlandirilmaktadir.
Yol glvenligini temsil etmek igin kullanilan fiziksel degerlerden biri, dlumlu kaza sayisidir.
Bununla birlikte, 6lumlu kazalara es deger bir deger hesaplamak amaciyla agir yaralanma
ile sonuglanan kazalar da g6z 6nunde bulundurulmustur.

Enerji Kaynagindan Depoya ve Enerji Kaynagindan Tekerleklere Salim Degerleri

CO2 salimiigin iki deger géz 6nune alinmistir: "egzoz salimlari’ ve “enerji kaynagindan
depoya salimlar™:

e Egzoz salimlari, tasitlarda kullanilan, yalnizca karbon vyakitlariyla iliskili
salimlardir. Dolayisiyla elektrikli tasitlarin egzoz salimlari sifirdir.

e Enerji kaynagindan depoya salimlar, uretime dénuk veya dolayli salimlar
olarak da bilinen, yakitlarin uretilmesi ve nakliyesinden tasitlara doldurulmasina
kadar gecgen surecte atmosfere salinan butun sera gazi salimlarinin toplamini ifade
eder. Elektrik s6z konusu oldugunda, salim degerleri gucun nasil uretildigine bagli
olmaktadir. Elektrik, karbon yakitlari kullanilarak tretiliyorsa elektrik santrallerinin yani
sira Uretim ve nakliye ile ilgili salimlar da degere dahil edilir. Ornegin, su veya rlzgar
enerjisi ile uretiliyorsa enerji kaynagindan depoya salim sifir olacaktir. 2015 yilinda
Turkiye'nin elektriginin %32'si yenilenebilir enerji kaynaklarindan elde edilmistir.**

Ulastirma acisindan toplam CO2 salimi, egzoz ve enerji kaynagindan depoya salim
degerlerinin toplamidir ve bu miktar, Enerji Kaynagindan Tekerleklere (yasam dongusw)
olarak anilmaktadir.

Dissal maliyet hesaplamalari igin kullanilan temel yil degerleri Tablo 7'de verilmistir.

Tablo 7: Temel Dissal
Maliyet Degerleri
(2019)

M UEA (Uluslararas
Enerji Ajansi) Ulke-
lerinin Enerji Politi-
kalari, Turkiye 2016
Degerlendirmesi,
Uluslararasi Enerji
Ajansi, Paris, 2016.

22016 sayilarindan
hesaplanmistir
(362 TRY) )2021
= (100 €/ton
tC02e@)2016 x (€/
TRY = 3,20)2016 x
(2016 - 2021 GSYiH
Artisi Uluslararasi
ABD $ = 1,13)" olarak
guncellenmeli

Dis Maliyet Faktorii

Yilhk Temel Fiziksel
Degerler

Birim Maliyeti (TL)

Yilhk Temel Parasal
Deger (Milyon TL)

Ulasim aginda 1.964 *Otomobil: 38,4 (saatte) 41549
harcanan zaman Milyon saat "TT: 21,0 (saatte)

*is/Okul Servisi: 9,0

(saatte)
Hava kalitesi 2.604 ton PM salimi 1.337 843
Enerji kaynagindan 10.642.510 362 12 1.819
tekerleklere Ton CO2 salimi
‘Egzoz salimi *8.594.636
“Enerji kaynagindan Ton COp salimi “1.421
4 *2.041.874 *398

epoya Ton COp salimi
Yol guvenligi 346.2 1.464.358 3.467
Olumllu kaza es degeri
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Egilim Senaryosu Etkisi Sekil 20'de enerji kaynagindan tekerleklere (yasam dongusu) kisi basina dusen PM
salimlarinin 2040 hedefi olan kisi basina 0,07 kg degeri, duz bir gizgi seklinde gosterilmistir.

Ongérilen projeler/miudahaleler uygulanmazsa, istanbul SKHP'nin hedef yili olan 2040 PM salimlari icin, CO2 salimlari ile uyumlu olarak, %60 azalma hedeflenmistir.

yilinda Istanbul'un karsi karsiya kalacagi durum “Egilim Senaryosu” olarak adlandirilmaktadir.
Sekil 20: Egilim 018 - e
Senaryosu ve 2040 = ml
Hedef Yili igin Kisi
N Basina Dusen PM
olarak mevcut birtakim planlari uygulamaya karar vermis bulunmaktadir. Onceden Salim Degerleri

Egilim senaryosuna dahil edilen gelismeler sunlardir:

e Belediye ve diger yetkili kurumlar, istanbul SKHP'nin uygulanmasindan bagimsiz

taahhut edilmis metro ve diger rayli sistem projeleri ile insaat halindeki bazi projeler
bunlara 6rnek olarak verilebilir.

@ istanbul SKHP'de énerilen projelerden bagimsiz olarak, istanbulda kullanilan ézel
tasitlarin kademeli bir bicimde elektrikli tasitlara ddnUsturulecegi varsayilmistir.
Dunya genelinde elektrikli tasitlarin Uretim ve satis rakamlari hizla artmaktadir ve

elektrikli tasitlarin payr Turkiye pazarinda da gelecekte artacaktir. Turkiye'de, mevcut

Partikul Madde Salimi (kg/kisi)
=
=

durumda, elektrikli tasitlara sahip olmayi cazip hale getirecek vergi duzenlemeleri
veya tesvikler bulunmamaktadir, ancak gelecekte bu gibi uygulamalara yer verilebilir.

Butlruygulamalarin,ilerleyenyillarda, hayata gegirilip gegirilmeyecegikonusu iBB'nin 0.02

karar verme yetkisi kapsamina girmemektedir. Bu nedenle, &zel tasitlarin elektrikli | ‘ I

tasitlara dénusumu, istanbul SKHP'nin bir projesi olarak degerlendirilmemistir. 2022 2025 2030 2035 2040

e istanbul SKHP kapsaminda incelenen fiziksel degerlerin 2040 yilina kadar nasil kg 7 kisi mmm Hedef 2040

degisecedi acisindan yapilan degerlendirmelere gore, elektrikli otomobillerin Turkiye

ve istanbulda piyasaya srilmesinin bir sonucu olarak, istanbul SKHP projeleri hayata Sekil 2l'de, Egilim Senaryosu ve 2040 yili hedefi icin kisi bagina dusen toplam tCO2 salim
gecirilmese dahi, PM salimi azalacaktir. degerlerini gosterilmektedir. Kisi basi toplam tCO2 igin temel yili (mevcut) degeri 0,72 ve

hedef degeri ise 0,29'dur (%60 azalma).
o Elektrikli otomobillerin piyasaya surtUlmesinin bir sonucu olarak, egzoz salimlari gert! " z

azalsa da CO2 salimi zamanla artacaktir. Sekil 21: Egilim Senar- 080
yosu ve 2040 Hedef - —
® Enerji Kaynagindan Depoya salimlar, planlama dénemi boyunca onemli olgude Yili igin Kisi Basina 070 -wm iR EEENTEi e
artacaktir. Bu sonug, Turkiye'nin agirlikli oranda karbon yakitlari kullanarak elektrik Dusen Cé)ezgse?l[g‘i % 7 11 ol | I
urettigini géstermektedir. _\f\l 060
Q B i A i .
Yandaki grafiklerde Egilim Senaryosu ile SKHP projelerinin uygulandigi (grafik lejantlarinda % 050
SKHP olarak ifade edilmistir) durumun karsilastirilmasi ilerleyen grafiklerde sunulmaktadir. T.% 040 - -1 -1 -1 -1 -
Ayrica, baska grafiklerde de Egilim Senaryosu ile 2040 hedefleri ile olan karsilastirilmasina s 030 - = - =
yer verilmistir. 8 ’ |
Egilim Senaryosu ve SKHP hedefine gére PM Salimi sirasiyla Sekil 19 ve Sekil 20'de, CO?2 020 - _ i | ) | _ o
salimlarinin degisimi ise Sekil 21'de gosterilmistir. (NI o N B A BB A EEEEEEREERE B
| ' i ) [ -
350 Sekil 19: Egilim 2022 2025 2030 2035 2040
o) Senaryosu Toplam PM
X AR
s 3,00 | - S Salimi  Egilim W Hedef 2040
= . ] 131 21! v
g 2,50 - .
® AN RN EEEEE RN N
S 200
m (f
=
=
I
a

! e I e

': l
2022 2025 2030 2035 2040
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Sekil 22'de, Egilim Senaryosu igin, temel yil ile 2040 yili arasinda, enerji kaynagindan
depoya salimlarile egzoz salimlarinin tCO2 es degeri toplamlari verilmistir. Sekil 22'de, 2040
yilina yaklasildikga, yasam dongusu salimlari igerisinde egzoz salimlarinin payinin azaldigi
gorulmektedir. Bu durum, elektrikli tasitlarin yayginlasmasindan kaynaklanmaktadir.

N4 - e
R I N B a B B B ik
2
> 10 © - I N B
g 1 1
6\18
e
c 6 M EEER T EEEEEE R R
s)
= B B B B EE i B i A R B E B 1
S 4

2,,___47 - -E--E - -- - - - - R - - -

2022 2025 2030 2035 2040

0 Egilim tCO, Egzoz = Egilim tCO, Enerji Kaynagindan
Karsiligi Depoya Karsiligi
Sekil 23'te, kazalardan kaynaklanan élumlerin sayisinda beklenen artis gosterilmektedir.
Baska politikalarin uygulamaya gecirilmedigi durumda, kazalardan kaynaklanan olumlerin
sayisi esas olarak trafik hacmindeki gelismeye bagli kalmakta ve dolayisiyla dogrusal bir
artis gostermektedir.

600

Olumler

20122 2[]!25 20|30 20|35 20l40
Sekil 24'te, Egilim Senaryosu kapsaminda, ulasim aginda kaybedilen zamanin degisimi
sunulmaktadir. Buna goére, 2040 yilina kadar surekli bir artis gézlenmektedir. istanbul
SKHP'de, 2040 yilinda, ulasim aginda kaybedilen toplam zamanin %30-50 oraninda azalmasi
hedeflenmistir.

9500 ccteoe- -4
MEE EEEEREEEERERESEHES BB N S
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Ulasim Aginda Kaybedilen Zaman
(Milyon saat)
|

- ! aERRR R
2022 2025 2030 2035 2040

Sekil 22; Egilim
Senaryosu Toplam
CO2 Salimlari

Sekil 23: Egilim
Senaryosu Yol
Glvenligi: Olum
Sayilarinda Artis
(Toplam)

Sekil 24: Egilim
Senaryosu Trafik
Tikanikligr: Ulasim
Aginda Kaybedilen
Zamandaki Artis
(Toplam)

Tablo 8:

Niceliksel Proje
Degerlendirmelerinde
Goz Onlinde
Bulundurulan
Gostergeler

Sekil 25: Toplam

CO2 Saliminin Egilim
Senaryosu ve SKHP ile
Karsilastirilmasi

Projelerin Hedeflere Katkisi

BUtun projeler, istanbulun ulasim sorunlarinin ¢ézUmine belirli bir dlgude katki
saglayacaktir. Bu bolumde, projelerin Ulastirmanin Dissal Maliyetleri El Kitabi'ndan segilmis
olan géstergeler Uzerindeki etkisi incelenmektedir. Her projenin butln géstergeler
Uzerinde etkisi bulunmamaktadir. Ornegin, karbonsuzlastirma projelerinin trafik tikaniklig
veya yol guvenligi tzerinde etkisi bulunmamaktadir. Diger durumlarda ise, 6érnegin, otobus
seritlerinin olusturulmasinin hava kalitesi Uzerinde ¢ok dUsUk bir etki yaratacagi varsayilmis
ve bu nedenle, bu etki g6z dntunde bulundurulmamistir. Degerlendirme ydntemi kapsaminda
ele alinan g&stergeler ile projeler arasindaki iliski Tablo 8'de sunulmustur.

iklim Hava Yol Zaman

Degisikligi  Kirliligi ~ Guvenligi  Tasarrufu Saglik

PROJELER

Rayli Sistem Aginin
Genisletilmesi

Dusuk Salim Bolgeleri

Toplu Tasima OtobUs Filosunun
Karbonsuzlastirilmasi

MetrobUsin
Karbonsuzlastirilmasi
Otopark Duzenlemelerinin
Butltncul Bir Yaklasimla
Ele Alinmasi

Otobus Seritleri

Besleyici Bisiklet ‘

Guzergahlari

Otobus Hizmetleri
iyilestirme Programi

00 0000
®

iklim Degisikligi ve CO2 Salimi

istanbul iklim Degisikligi Eylem Plani kapsaminda yapilan envanter incelemelerine gére,
2019 yilinda ulasim sektérunden kaynaklanan salimlar arasinda CH4 (%0,40) ve N20 (%1,48)
paylari, CO2 (%98,12) payina kiyasla oldukga dusuk dlzeyde oldugundan, plan kapsaminda
yalnizca CO2 salimlari dikkate alinmistir.

Sekil 25 ve Sekil 26'da toplam CO2 saliminin, egilim senaryosuna ve 8 projenin uygulanmis
oldugu duruma gére degisimi asagidaki aciklamalara gére sunulmustur:

e Sekil 25: Enerji kaynagindan tekerleklere (yasam dongusu) toplam tCO2 salimi,

W
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j= R
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s 3
£
3 6 -
9]
o 4
O
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2022 2025 2030

O Egilim s SKHP
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e Sekil 26: Enerji kaynagindan tekerleklere (yasam déngusu) kisi basina dusen
tCO2 salimi ve duz ¢izgi olarak 2040 yili hedefi.

CO2 Salimi (tCO2/Kisi)

2022 2025

Egilim === SKHP
mmm Hedef 2040

Sekil 25'te toplam CO2 saliminin yillara gére degisimi ile 8 projenin etkisi, Sekil 26'da ise
niceliksel olarak degerlendirilen 8 projenin kisi basina disen CO2 salim degerini azaltacagi
ve 2040 yilina kadar hedef degere ulasilacagr gérulmektedir.

Sekil 27'de ise niceliksel olarak degerlendirilen 8 projenin enerji kaynagindan depoya
(enerji kaynagindan depoya; otomobil yakitlarinin igin enerji Uretiminin katkisi) ve egzoz
salimlarina katkisi (CO2'nin azaltilmasi) sunulmaktadir. Enerji kaynagindan depoya olan
salimlarin katkisi planlama dénemi boyunca hafif bir 6lcude artmaktadir ancak bu grafikte
ele alinan 8 SKHP projesinin salimlar Uzerinde guglt bir olumlu etkisi olmasi nedeniyle,
2040 yili hedefine ulasilabilecegi gérulmektedir.

12 o
5
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g
~ 8 N B EE B EE B B
8
= 6 - - 2 B8 BN B BERRGREEEEEES
o
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=
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2022 2025 2030 2035 2040

S SKHP tCO, Egzoz WS SKHP tCO, Enerji Kaynagindan
Karsiligi Depoya Karsiligi
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Sekil 26: CO2 Hedefi
ve Kisi Basina

Dusen Toplam CO2
Saliminin Egilim
Senaryosu ve SKHP ile
Karsilastirilmasi

Sekil 27: 8 Projenin
Toplam CO2
Salimlarinin (egzoz
salimlari ve enerji
kaynagindan depoya
salimlari ayri ayri
sekilde) Azaltilmasina
Katkisi

Sekil 28: Toplam PM
Saliminin Egilim Se-
naryosu ve SKHP'de 8
Projenin Uygulanmasi
Durumuyla Karsilasti-
rilmasi

Sekil 29: Projelerin
Uygulanmasi ve
Uygulanmamasi

Durumlarinda Kisi
Basina Dusen PM
Saliminin Egilim
Senaryosu ve SKHP
Hedefine Gore
Karsilastirilmasi

Hava Kirliligi

Sekil28, nicelikselolarakdegerlendirilen SKHP projelerininuygulanmasiveyauygulanmamasi
(Egilim Senaryosu) durumlarinda toplam PM saliminin gelisimini géstermektedir. Egilim
Senaryosu'nda gozlenen degisim, elektrikli otomobillerin piyasaya strulmesinin bir sonucu
olarak salimlarda bir miktar azalma olacagini gostermektedir.

Sekil 29, kisi basi PM salim degerlerinin, Egilim Senaryosu ve SKHP projelerinin uygulanmasi
durumu icin degisimini goéstermektedir. Grafikte géruldugu uzere, niceliksel olarak
degerlendirilen SKHP projelerinin uygulanmasiyla, 2034 yilina kadar 6ngoérulen hedef
degere (kisi basi 0,07 kg) ulasilacaktir.

15

PM Salimi (Milyon kg)
N
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PM Salimi (kg/kisi)

2022 2025

: Egilim === SKHP
mmm Hedef 2040
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Trafik Tikanikhg

Sekil 30, Egilim Senaryosu kapsaminda éngoérulen gelisme ile birlikte, projelerin ulasim
aginda harcanan zaman (butun ulasim turleri icin) Uzerindeki etkisini goéstermektedir. Sekilde
yer alan grafikte, SKHP projelerinin etkisinin gosterildigi kisim dikkate alindiginda ve énemli
metro projelerinin hayata gecirildigi varsayilarak hesaplama yapildiginda, 2030 yili civarinda
ulasim aginda harcanan surede keskin bir azalma olacagr gérulmektedir. Ancak, bu hesapta
yapilan kabullerin belli oranda basitlestirme igerdigi vurgulanmalidir. Bu kabullerde, hem g6z
onunde bulundurulan buttn rayli sistem projelerinin insaatinin tamamlandigr hem de butun
bu projelerin oldukga kisa bir sure icinde isletmeye acildigr varsayilmistir. Buna ragmen,
butun projelerin etkisine genel olarak bakildiginda, 2040 yili itibariyle hedefe (%30 azalma)
ulasilamayacagi ancak trafik tikanikligr tzerinde olumlu bir etki olacagr gérulmektedir.

Ulasim Aginda Harcanan Zaman
(Milyon Saat)
|

2022 2025 2030 2035 2040

Egilim s SKHP
I Hedef 2040

Yol Giivenligi

Sekil 31'de niceliksel olarak degerlendirilen 8 projenin uygulanmasi ve uygulanmamasi
durumlarinda yol guvenliginin degisimini ifade eden grafik verilmistir. Bu grafige gore,
8 proje uygulamaya gegirildiginde, olumlt kaza sayisindaki degisim ile ulasim aginda
harcanan zaman benzer bir gelisme sergilemektedir. Bunun nedeni, trafik guvenliginin
genel anlamda ag uzerinde yapilacak tasit-kilometre degerleri ile baglantili olmasidir.

Olum Sayisi

2030

| Egilim  mesm SKHP
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Sekil 30: Projelerin
Uygulanmasi ve
Uygulanmamasi
Durumlarinda Ulasim
Aginda Harcanan
Zamanin Degisiminin
Egilim Senaryosu

ve SKHP Hedefine
(milyon saat/yil) Gére
Karsilastirilmasi

Sekil 31: Projelerin
Uygulanmasi ve
Uygulanmamasi
Durumlarinda

Yol Guvenliginin
Gelistirilmesi
Sonucunda Toplam
Olum Sayisindaki
Degisimin Egilim
Senaryosu ve SKHP ile
Karsilastirilmasi

Sekil 32: Projelerin
Uygulanmasi ve
Uygulanmamasi

Durumlarinda 1

Milyon Kisi Basina
Olumle Sonuglanan
Kaza Sayisinin
Degisiminin Egilim
Senaryosu ve SKHP ile
Karsilastirilmasi

Sekil 32'de, SKHP veya Egilim Senaryosu durumlari icin 1 milyon kiside 6lUm sayisinin
degisimi goésterilmektedir. 2040 yili igin 1 milyon kiside 9 olum sayisi hedef olarak
kabul edilmistir. Gergekte bu hedefin sifir 6lum olmasi gerektigi aciktir. Ancak, otomobil
sahipliginde ve nUfusta gorulmesi beklenen artis ile gelecek yillar igin dngodrulen trafik
hacimleri, kenti sifir lum hedefinden uzaklastirmaktadir. Ote yanda, bu degerlendirmede
dikkate alinan 8 projenin hayata gecgirilmesi ile dngdrulen hedefe ulasilmasi da mumkun
degildir. Bu hedefe ulasmak icin yol guvenligine odaklanan baska politikalarin hayata
gecirilmesi gerekmektedir. Ayrica, istanbul SKHP kapsaminda yol glvenligini artiracak
cesitli projeler 6nerilmistir. Ancak bu projeler, SKHP'nin niceliksel degerlendirilmesinde g6z
6ntnde bulundurulmamistir ve bu nedenle de, bu projelerin sayisal etkileri degerlendirme
sonuglarina yansimamaktadir.

1 Milyon Kisi Basina Dusen
Can Kaybi

\
2030 2035

© Egilim s SKHP
B Hedef 2040

Yigisimhi Faydalar

Daha once belirtildigi Uzere, fiziksel faydalari (salimin kg degeri, kaza sayisi vb.) parasal
degerlere dénuUsturmek icin, Ulastirmanin Dissal Maliyetleri El Kitabinda verilen
buyukliklerden yararlanilabilmektedir (Bk. Tablo 7). Boylece, farkli o&zelliklere sahip
projelerin birbiriyle karsilastirilmasi ve farkli faydalarin yigisimi olarak degerlendirilmesi
mumkun olmaktadir.

Sekil 33'te, hesaplanan toplam faydalarin bir pargasi olacak sekilde, niceliksel olarak
degerlendirilen tum projelerin goreceli olarak parasal degerlerinin paylari gosterilmektedir.
Buna godre, asagidaki saptamalar yapilabilir:

e En fazla fayda, Onerilen Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi projesi tarafindan
saglanmaktadir. 13'0 yapimi devam eden ve 14’0 planlanmis olmak Uzere toplam
27 rayli sistem projesinden olusan bu projenin maliyetinin yuksek oldugu da
unutulmamatidir,

® BUyuk fayda saglayacak diger projeler ise Otopark Duzenlemelerinin Butuncul Bir
Yaklasimla Ele Alinmasi ve OtobUs Seritleri projeleridir.

® Diger projeler ise olgek olarak veya yatirimlar agisindan sinirli olduklari icin daha
az fayda saglamaktadir. Bu nedenle, séz konusu projelerin etkisi toplu olarak
gosterilmektedir.
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s Diger Projeler

Otobus Seritleri

Otopark Duzenlemelerinin Buttuncul
Bir Yaklasimla Ele Alinmasi

s Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi

Sekil 34'te hangi faydalarin hangi projelerden saglandigi goésterilmektedir. Faydalarin
%82'sinden fazlasi, Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi kapsamindaki projelerin
uygulanmasindan elde edilen zaman kazanciyla ilgilidir. Cevresel faydalar ise buyUk oranda
karbonsuzlastirma projeleriyle saglanmaktadir.

0 20 40 60 80 100

l
L R - iklim Degisikligi
b oo b | Egzoz & Enerji Kaynagindan Depoya

® Hava Kirliligi

-+ Kazanilan / Kaybedilen Siire

Kazalar

Saglik

Projelerin Saglayacagi Faydalar (Milyon TL)

B Rayli Sistem Aginin mE Otobus Seritleri

Otopark Diizenlemelerinin  mmmm Diger Projeler

Butuncul Bir Yaklasimla
Ele Alinmasi
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Sekil 33: Niceliksel
Olarak Degerlendirilen
Projelerden

Elde Edilen

Faydalarin Géreceli
Karsilastirmasi

Sekil 34: Elde Edilen
Faydalarin Kaynak-
landigi Projeler

Sekil 35: Niceliksel
Olarak Degerlendirilen
Projelerin FMO
Degerlerine Gore
Siralanmasi

Sekil 36: Niceliksel
Olarak Degerlendirilen
Projelerin Faydalarinin

Dagilimi (%)

Daha &nce belirtildigi Uzere, bazi projeler dnemli faydalar saglamakta ancak bir o kadar da
maliyetli olmaktadir. Faydalar ile maliyetler arasindaki iliskiyi degerlendirmek icin Fayda
Maliyet Oranindan (FMO) yararlanilmaktadir. FMO, projelerin toplam faydalarinin toplam
maliyetlerine oranini géstermektedir. Sekil 35'te, niceliksel olarak degerlendirilen projeler
FMO degerlerine gore siralanmistir. Projelerin gogu 1,50'den yuksek FMO degeriyle caziptir.
Enyuksek FMO degerine sahip proje, 3,25 ile Dusuk Salim Bélgeleri projesidir. Bu projeyi 2,49
ile Otobus Seritleri, 2,02 ile Otopark DlUzenlemelerinin Butuncul Bir Yaklasimla Ele Alinmasi
ve 1,95 ile Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi izlemektedir. Otobus Hizmetleri lyilestirme
Programi projesi gorece daha dusuk bir yatirirm gerektirmekle birlikte, kapsayicilik agisindan
olumlu etki olusturmak gibi baska faydalar da saglamaktadir. Ote yandan, kapsayiciligin
niceliksel agidan dlculmesi oldukca zordur. Uygulamalar gergeklestiriilmeden dnce her bir
proje icin daha ayrintilil FMO analizlerinin yapilmasi gerektigi unutulmamaulidir.

00 05 10 15 20 25 30 35FMO

o Dustk Salm Bélgeleri

Otobus Seritleri

Otopark Duzenlemelerinin Butlncul Bir Yaklasimla Ele Alinmasi

o Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi

Besleyici Bisiklet Guizergahlari

Otobus Hizmetlerinin lyilestirilmesi Programi

e Toplu Tasima Otobus Filosunun Karbonsuzlastirilmasi

o MetrobUsun Karbonsuzlastirilmasi

Nicelikselolarak degerlendirilen projelerintoplam faydalarinin dagilimi Sekil36'da verilmistir.
Goruldugu Uzere, toplam parasal faydanin %82,4'Unu, Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi
projesinin uygulanmasiyla elde edilecek olan yolculuk suresi kazanci olusturmaktadir.

0,03 saglk

),

[ Kazanilan Yolculuk Suresi
Hava Kirliligi

mmm klim degisikligi

s Kazalar
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Niteliksel Olarak Degerlendirilen Projeler

istanbul SKHP projelerinin 18'i COA (Cok Olgutli Analiz) yontemiyle niteliksel olarak
degerlendirilmistir. Bu degerlendirmenin cercevesi Proje Ekibi tarafindan gelistirilmistir.
Proje Ekibi ve iBB SKHP Ekibi dahil olmak Uzere paydaslar tarafindan doldurulan anketler
araciligiyla niteliksel olarak degerlendirilen projeler puanlanmis ve Uygulama Plani Yol
Haritasi asamasindan once paydas katilimi ile belirlenen amaclarin agirliklandirilmasi
calismasinin sonuglari da géz éntne alinmistir. Sonug olarak elde edilen tum veriler ile
agirlikli toplamlarin belirlenmesiyle 18 proje icin GOA puanlari elde edilmistir.

S6z konusu COA degerlendirmesinin bir pargasi olarak her bir proje, dokuz SKHP amacina
ve ilgili gostergelere iliskin olarak éngdrulen katkilari agisindan puanlanmistir. S6z konusu
puanlamalar, farkli asamalarda duzenlenmis olan dért anket ciktisi ile elde edilmistir. Proje
Ekibi ve iBB SKHP Ekibi, niteliksel olarak degerlendirilen projelerin secili géstergelere
olan katki diuzeylerini, 5'li Likert dlgek yardimiyla belirlemistir. Bitin puanlar, COA puani
olarak adlandirilan sonug katki puanina ulasilmasi amaciyla gesitli hesaplamalar yardimiyla
birlestirilmistir.

Sekil 37 incelendiginde, COA puani en ylksek bes projenin sirasiyla; Transfer Merkezleri
Sistemlerinin Olusturulmasi-Yayginlastirilmasi (65.3), Deniz Ulasiminin Gelistirilmesi, Filonun
Yenilenmesi (57,3), istanbul Ag Yénetimi Kontrol Merkezi (IAYKM) (48,9), Gercek Zamanli
Yolcu Bilgisi ve Acik Verinin Genisletilmesi (31,2) ile Minibuslerin Besleyici Guzergaha
DénUstirilmesi: Arnavutkéy ilgesi (29,8) projeleri oldugu gériulmektedir. Séz konusu
projeler, niteliksel olarak degerlendirilen 18 SKHP projesinden saglanacagi éngoérulen
toplam etkinin %63'UnU yaratmaktadir. Bu durum, Sekil 37'de grafik olarak sunulmaktadir.

Transfer Merkezleri Sistemlerinin Olusturulmasi - Yayginlastirilmasi
Deniz Ulasiminin Gelistirilmesi, Filonun Yenilenmesi

istanbul Ag Yonetimi Kontrol Merkezi (IAYKM)

Gergek Zamanli Yolcu Bilgisi ve Acik Verinin Genisletilmesi
MinibUslerin Besleyici Glizergaha Dénustirilmesi: Arnavutkdy ilgesi
Kurumsal Hareketlilik Yénetiminin Uygulanmasi

istanbulkart'in Minibiisleri de Kapsayacak Sekilde Genisletilmesi
Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri

Trafik Sakinlestirme

insaat Malzemeleri Konsolidasyon Merkezleri (iKM)

Mahalle Sakinlerinin Otopark izni Plan

Otomatik (Otopark) Odeme Sistemlerinin Uygulanmasi

Otopark Yaptirimlarinin Yeniden Organizasyonu

Tikaniklk Fiyatlandirmasi

Yaya Guzergahlari

Yayalar ve Bisikletliler icin Kavsak iyilegtirmeleri

Park Et Devam Et Alanlari

Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler

Sekil 37: Niteliksel Olarak Degerlendirilen SKHP Projelerine iliskin Sonug COA Puanlari

164

|

COA Puani
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Niteliksel olarak degerlendirilen projelerin SKHP'nin 9 amacina katki saglama durumu
Tablo 9'da sunulmustur.

Amacg Amacg Amacg Amacg Amacg Amacg Amacg Amacg Amacg
1 2 3 4 5 6 7 8 9

PROJELER

Transfer Merkezleri

Sistemlerinin Olusturulmasi- !
Yayginlastirilmasi

Deniz Ulasiminin Gelistirilmesi, . .
Filonun Yenilenmesi

istanbul Ag Yonetimi Kontrol

Merkezi (IAYKM)

Gergek Zamanli Yolcu Bilgisi
ve Acik Verinin Genisletilmesi
Minibuslerin Besleyici
Glizergaha DénUsturulmesi:
Arnavutkéy ilgesi

Kurumsal Hareketlilik
Yonetiminin Uygulanmasi

istanbulkartin Minibtsleri
de Kapsayacak Sekilde
Genisletilmesi

Mabhalle Hareketlilik
Hizmet Merkezleri

®
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Trafik Sakinlestirme

insaat Malzemeleri
Konsolidasyon Merkezleri (iIKM)

000 ©

Mahalle Sakinlerinin
Otopark izni Plani

Otomatik (Otopark) Odeme
Sistemlerinin Uygulanmasi

Otopark Yaptirmlarinin
Yeniden Organizasyonu

Tikaniklik
Fiyatlandirmasi

00000

Yaya Glzergahlari

o 000 0 ©

Yayalar ve Bisikletliler igin
Kavsak lyilestirmeleri

Park Et Devam Et Alanlari : + + + + ‘

Elektrikli Bisikletler ve
Elektrikli Skuterler

O

Gostergeler Gzerinden katki
saglayan toplam proje sayisi n 6 9 n 12 10

—
©w
]
w
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Tablo 9 incelediginde, niteliksel olarak degerlendirilen 18 projeden 13'Untun Amag 7 - "Aktif
turlere gecigi tesvik etmek (yUruyus ve bisiklet)." amacina secili gostergeler Uzerinden katki
sagladigi gorilmektedir. Ote yandan, Amag 9 - "En az dizeyde olumsuz etkiye sahip verimli
bir kentsel lojistik sistemine sahip olmak." amacina, 3 proje katki vermistir.

Cinsiyet Esitligi ve Toplumsal Kapsayicilik
(CETKap) Agisindan Faydalar

istanbul SKHP, CETKap baglamindaki konulara olan yaklasimiyla, yurtdisinda yapilan
diger SKHP calismalarindan ayrilmaktadir. Oyle ki bu plan kapsaminda, istanbul igin
belirlenmis toplumsal kapsayicilik ve cinsiyet esitligi hedefleriyle ilgili olarak, ana
projelerin degerlendirilmesi amaciyla istanbul SKHP'ye &zel bir CETKap degerlendirme
cercgevesi gelistirilmistir. Bu baglamda oncelikle, CETKap'in ulastirma politikalari agisindan
nasil ve ne bakimdan énemli bir kavram oldugunu ele almak, ikinci olarak istanbula 6zgu
CETKap parametrelerini belirlemek ve ugluncl olarak da onerilen ana projeleri CETKap
parametreleri dogrultusunda degerlendirmek Uzere IBB SKHP Ekibi ile bir dizi atdlye
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Tablo 9: Niteliksel
Olarak Degerlendirilen
Projelerin SKHP Amaclari
ile iligkisi

Tablo 10: Projelerin
Sonug¢ CETKap
Puanlari

calismasi gercgeklestirilmis ve anketler yapilmistir. Bu ¢alismalarin sonucunda; iBB SKHP
Ekibi 26 ana projenin ongoérulen CETKap etkilerini sosyal etkiler (erisilebilirlik, guvenlik,
yeterince temsil edilmeyen gruplarin guglendirilmesi ve ozgurluk hissi), gevre ve halk
sagligi (fiziksel aktivite, kirlilik ve salim), ekonomik etkiler (yolculuk suresi, édenebilirlik,
afetlere karsi dayaniklilik, arazi kullanimi, yerel ekonomi, kayit disi ulasim ve refah) ve son
olarak yonetisim ve katilim Gzerindeki siyasi etkiler ile baglantili 18 parametreye dayanarak
degerlendirmistir. 26 ana projenin 14’0 ortalamanin Uzerinde CETKap puani almistir. Tablo
10'da goruldugu Uzere, en yuksek CETKap puani Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi projesine
aittir, bunu aktif ulasimla iliskili Gg proje izlemektedir. Hareketlilik yonetimi ve toplu tasima
ile ilgili projeler (Transfer Merkezleri Sistemlerinin Olusturulmasi - Yayginlastirilmasi, Deniz
Ulasiminin Gelistirilmesi, Filonun Yenilenmesi, Otobus Hizmetleri iyilegtirme Programi,
Otobus Seritleri vb.) de yuksek puan almistir.

Proje Adi CETKap Puani
Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi ‘?9‘,“3
Yaya Guzergahlari 15,08
Besleyici Bisiklet Guzergahlari e 14,27
Yayalar ve Bisikletliler icin Kavsak iyilestirmeleri 13.50
Kurumsal Hareketlilik Yonetiminin Uygulanmasi 12.85
Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri 11,50
Deniz Ulasiminin Gelistirilmesi, Filonun Yenilenmesi 11,08
Park Et Devam Et Alanlari < 10.81
Transfer Merkezleri Sistemlerinin Olusturulmasi - Yayginlastiritmasi 10,62
Trafik Sakinlestirme 10,35
Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler ° {JU,TE
Otobus Hizmetleri lyilestirme Programi 9.81
istanbul Ag Yonetimi Kontrol Merkezi (IAYKM) 9,58
Otobus Seritleri 935
Otopark DlUzenlemelerinin Butuncul Bir Yaklasimla Ele Alinmasi 843
Dusuk Salim Bolgeleri 1,42
Minibuslerin Besleyici Guzergaha Dénlsturilmesi: Arnavutkdy ilgesi —= (.92
insaat Malzemeleri Konsolidasyon Merkezleri (iKM) e 546
Gergek Zamanl Yolcu Bilgisi ve Agik Verinin Genisletilmesi 6.19
Mahalle Sakinlerinin Otopark izni Plani e 477
Tikaniklik Fiyatlandirmasi 469
istanbulkartin Minibusleri de Kapsayacak Sekilde Genisletilmesi ,4)] 2
Metroblsun Karbonsuzlastirilmasi e 273
Otomatik (Otopark) Odeme Sistemlerinin Uygulanmasi 2,00
Toplu Tasima Otobus Filosunun Karbonsuzlastirilmasi jjfg?
Otopark Yaptirimlarinin Yeniden Organizasyonu ﬁ‘ﬁﬁ

Istanbul SKHP kapsaminda diistk karbonlu hareketlilik politikalari (tikaniklik fiyatlandirmasi,
dusuk salim bolgeleri vb.) ve aktif ulasim turleri tesvik edilirken, bir yandan da homojen
ve yoksul kesimin barinamadigi soylulastirilmis ve birbirinden ayrismis kent pargalarinin
olusmasindan kacinilmalidir. Ulasim politikalari bu anlamda, konut ve diger arazi kullanim
politikalariyla bir arada ele alinmali, gida ve diger temel ihtiyaglarin giderilmesi kapsaminda
sosyal yardim vb. politikalarin uygulanmasi icin galismalar yapilmalidir. Ulasim temelli
esitsizliklerin giderilmesinde, farkli sektorlerin ve sorumlu birimlerin bir arada c¢alismasi
dnemlidir. istanbul SKHP bu calismalar icin énemli bir platform olusturmustur.
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Surdiirulebilir Kalkinma Amaglar
Acisindan Degerlendirme

Surdurulebilir Kalkinma Amaclari (SKA'lar), kUresel olcekte surdurulebilir kalkinmanin
saglanmasi amaciyla Birlesmis Milletler (BM) tarafindan gelistirilmis, 17 amac¢ ve 169
hedeften olusan bir eylem planidir.*3

istanbul SKHP kapsaminda; bu amag ve hedefler esas alinarak, galisma igin gelistirilmis
(SKHP'ye uyarlanmis) 80 temel ilkeden (performans olgut) yararlanilmistir. Bu temel ilkeler
genellikle birden fazla SKAyI kapsamakta ve her bir ilke, ilgili hedeflere ulasma agisindan
ilerlemeyi izlemek icin bir bileske gdsterge goérevi gormektedir. S6z konusu temel ilkeler
araciligiyla istanbul SKHP Sekil 38'de gérillen SKAlardan; SKA 1 (Yoksulluga Son), SKA 3
(Saglik ve Kaliteli Yasam), SKA 5 (Toplumsal Cinsiyet Esitligi), SKA 8 (insana Yakisir is ve
Ekonomik Buyume), SKA 9 (Sanayi, Yenilikgilik ve Altyapi), SKA 10 (Esitsizliklerin Azaltilmasi),
SKA 11 (Surdurulebilir Sehirler ve Topluluklar), SKA 12 (Sorumlu Uretim ve TUketim), SKA 13
(iklim Eylemi), SKA 16 (Baris, Adalet ve Guclt Kurumlar) ve SKA 17 (Amaclar igin Ortakliklar)
ile uyum saglamakta ve bu SKA'larin hedeflerine ulasilmasina katkida bulunmaktadir.

istanbul SKHP'nin tamamlanan her farkli asamasinda, séz konusu 80 temel ilke icinden
SKHP asamalari ile iliskili olanlar secilmis ve bunlar bileske gostergelerin saglanmasi
icin degerlendirilmistir. Ayrica, belli araliklarda, toplam U¢ SKA calistayr duzenlenmis ve
iBB yetkililerinin temel ilkelerin saglanmasi konusundaki gérusleri de alinmistir. istanbul
SKHP'nin SKA'lara olan uyumu Sekil 38'de sunulmaktadir. Sekil 38'de, her bir SKAicin projenin
sonunda erisilmesi amaciyla konulan hedef ve saglanan dlzey bir arada g&sterilmistir.

Sekil 38'de géruldugu Uzere Uglncu calistayin sonunda istanbul SKHP'nin SKA 1, SKA 3,
SKA 8 ve SKA 9'a olan uyumlulugu %100 olarak karsilanmaktadir. istanbul SKHP'den en gok
yararlanan SKA 11'e olan uyumluluk %96 olarak karsilanmakta iken, geri kalan SKA'lara olan

uyumluluk ise %93 ve Uzeri olmustur.
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Sirdirilebilir Kalkinma Amaglari

Butlin bu degerlendirmeler kapsaminda, istanbul SKHP'nin vizyon ve amagclarindan Uretilen
79 politika énlemi (uzun liste) ile bunlara dayali olarak gelistirilen 26 ana proje ayrintili
olarak incelenmistir. SKAllar icin yapilan degerlendirmelerin genel sonucu, istanbul SKHP'nin
farkli asamalarindaki giktilarin SKA'lara yeterli duzeyde katki sagladigidir. Bir baska deyisle,
istanbul SKHP, kapsamindan baglamina, vizyonundan projelerine kadar bir butun olarak
kiresel SKAlara ulasmak konusunda Uzerine duseni yapmaktadir. istanbul gibi, nifus ve
baska pek gok &zelligi acisindan, dinyanin sayili yerlesimlerinden olan bir kentin istanbul
SKHP sayesinde sagladigi bu katki azimsanmayacak bir Sneme sahiptir.
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Sekil 38: Surdurulebilir
Kalkinma Amaclari
(SKA'lar) ve istanbul
SKHP Degerlendirme
Sonuclari

13 https:/Z/www.tr.undp.
org/content/
turkey/tr/home/
sustainable-
development-goals.
html

Tablo 11: Birlestirilmis
Puanlara Gére Ana
Projelerin Siralamasi

Birlestirilmis Puanlar

Projelerin degerlendirilmesi asamasinda, her bir puanlama yonteminden elde edilen
puanlari bir araya getirerek, birlestirilmis bir puan elde etmek amaciyla kullanilan bir ydntem
gelistirilmistir. Bu yontem: FMO, COA, SKA ve CETKap puanlarini géz éniinde bulundurmanin
yani sira paydas calistayindan elde edilen puanlari da degerlendirmeye almaktadir. Butun
puanlar farkli ¢zelliklere ve derecelendirmeye sahip oldugu igin standartlastirilmis ve
her degerlendirme yoéntemi icin agirliklandirma yapilmistir. Bu agirliklar, Proje Ekibinin
puanlamasi sonucunda belirlenmistir. Birlestirilmis puanlar en fazla 1,0 degerini almaktadir.

Tablo 11'de, birlestirilmis puanlara gore siralanan projeler gosterilmektedir.

Ana Projeler Birlestirilmis Puanlar

Rayli Sistem Aginin Genisletilmesi e 1,00
Transfer Merkezleri Sistemlerinin Olusturulmasi - Yayginlastirilmasi e (0,99
Disik Salim Bdlgeleri e 0,95
Besleyici Bisiklet Guizergahlar e (.95

Deniz Ulasiminin Gelistirilmesi, Filonun Yenilenmesi e 091

istanbul Ag Yénetimi Kontrol Merkezi (IAYKM) o 0.90

Otobus Seritleri e (

Yaya Guzergahlari 0.84

Otopark Duzenlemelerinin Buttncul Bir Yaklasimla Ele Alinmasi

Trafik Sakinlestirme e (78

Kurumsal Hareketlilik Yénetiminin Uygulanmasi * (076

Yayalar ve Bisikletliler icin Kavsak iyilestirmeleri e 075

Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri e 073

Gergek Zamanl Yolcu Bilgisi ve Agik Verinin Genisletilmesi e 073

Otobiis Hizmetleri iyilestirme Programi e ()64

istanbulkartin Minibusleri de Kapsayacak Sekilde Genisletilmesi ° ()67

Park Et Devam Et Alanlar )

Miniblislerin Besleyici Glizergaha DonUstliriilmesi: Arnavutkdy ilgesi - — 9 (59
Tikaniklik Fiyatlandirmasi e (.5
Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler e (57

insaat Malzemeleri Konsolidasyon Merkezleri (iKM) e ()55

Mahalle Sakinlerinin Otopark izni Plani e ()54

Metrobusun Karbonsuzlagtinlmasi e (50

Toplu Tagima Otobus Filosunun Karbonsuzlastirilmasi e 1 40Q

Otomatik (Otopark) Odeme Sistemlerinin Uygulanmasi 048

Otopark Yaptirimlarinin Yeniden Organizasyonu

BUtun projeler genel olarak degerlendirildiginde, birlestirilmis puani dusuk olan bir
proje bulunmadigr goérulmektedir. Listenin basinda, toplu tasima baglantilarini ve ulasim
sisteminde entegrasyonu gucglendirecek iki toplu tasima projesi vardir. Listenin geri
kalaninda ise farkli ulasim turleri, cevresel etkiler vb. gibi konularin ele alinmasi agisindan
dengeli bir dagilim oldugu gortlmektedir.
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