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Tema 3
Trafik Tıkanıklığının Azaltılması

Bu temanın altında gruplandırılmış projeler,  İstanbul’da trafik tıkanıklığından kaynaklanan sorunların 
çözümü adına bu sorunların başlıca kaynağı olan özel otomobil kullanımının azaltılmasına yönelik 
önlemler ve müdahaleler içermektedir. Bu tema altında gruplandırılmış olan projeler, özel otomobile 
seçenek olabilecek türlerin geliştirilmesi yoluyla yolcuları sürdürülebilir türlere çekecek (çekme) veya 
talep yönetimi önlemleri ile yolcuları özel otomobilden uzaklaştıracak (itme) niteliktedir. Buna bağlı 
olarak geliştirilen Tema 3 projeleri; talep ve hareketlilik yönetimi, otoparklarla ilgili düzenlemeler ve yük 
taşımacılığı konularına yönelik çözümler içermektedir.

Otopark düzenlemeleri ve otoparklarla ilgili talep yönetimi stratejilerinin geliştirilmesi, kentlerdeki trafik 
tıkanıklığı sorunlarına karşı alınabilecek önlemler arasındadır. Taşıtların, yolculuklarının son noktalarında 
park etmeleri gerektiği düşünüldüğünde, otopark arzını kısıtlamak (veya park yeri arzı sunmamak) veya 
otopark fiyatını caydırıcılık yaratacak düzeyde yüksek tutmak vb. uygulamaların başarılı olma olasılığının 
yüksek olduğu görülmektedir. Ayrıca, özellikle İstanbul gibi metropollerde, sürekli artan motorlu taşıt 
sayısına yetecek miktarda otopark arzı yaratmak olanaksızdır. İstanbul SKHP kapsamında, otopark 
konusu birden fazla boyutu ile ele alınmış ve bu konuda toplam dört ana proje ortaya konulmuştur. 
İçerik ve kapsam açısından birbirleri ile bağlantılı olan bu projeler, yeni geliştirilen otopark politikalarının 
köşe taşlarını oluşturmaktadır.

Tema 3 çerçevesinde ele alınan konulardan birisi de hareketlilik yönetimidir. Hareketlilik yönetimi, 
kentlilerin ulaşımla ilgili seçim ve davranışlarında değişiklikler yapmasını ve sürdürülebilir ulaşım 
türlerinin daha fazla kullanılmasını sağlamayı hedefleyen uygulamaları içermektedir. Bu uygulamalar 
arasında bilgilendirme, çeşitli hizmetlerin düzenlenmesi vb. bağlayıcı olmayan ancak yönlendirici 
önlemler (soft measures) ile daha katı ve bağlayıcı özellikte olan vergiler, yönetmelik veya düzenlemeler 
vb. önlemler (hard measures) yer almaktadır. Uygulamada, bağlayıcı ve bağlayıcı olmayan önlemlerin 
bir arada uygulanmasının daha başarılı sonuç verdiği görülmektedir. Tema 3 kapsamında geliştirilen 
üç hareketlilik yönetimi projesinden; Kurumsal Hareketlilik Yönetiminin Uygulanması ve Mahalle 
Hareketlilik Hizmet Merkezleri projeleri bağlayıcı olmayan, Tıkanıklık Fiyatlandırması ise bağlayıcı 
nitelikte olan projelerdir.

 ©Unsplash
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Tıkanıklık Fiyatlandırması; özel otomobil kullanıcılarının belli bir bölgeye giriş karşılığında fiyat 
ödemesine dair bir uygulamadır. Bu uygulamanın temel amacı, başta merkezi bölgeler olmak 
üzere, kentte özel taşıt trafiğinin yoğun olduğu yerlerde yaşanan tıkanıklık sorunlarının önüne 
geçmektir. Böylece, kentlerde daha yaşanabilir mekânlar oluşturmak ve kentlilerin yaşam 
kalitesini artırmak mümkün olabilecektir. Tıkanıklık Fiyatlandırması, caydırıcı özellikte olmasının 
yanında, ek gelir getirme olanağına sahip bir uygulamadır. Elde edilen gelirlerin; hava kalitesini 
iyileştirmek, toplu taşıma sistemini geliştirmek, aktif ulaşım türlerine yönelik düzenlemeler 
yapmak vb. konularında kullanılması durumunda uygulamanın başarısı artacaktır. İstanbul SKHP 
kapsamında, Tarihi Yarımada’da yaklaşık 6 km2'lik bölgede hayata geçirilecek bir Tıkanıklık 
Fiyatlandırması pilot projesi önerilmiştir. Bu uygulamanın, Londra’dakine benzer biçimde 
Düşük Salım Bölgeleri (Tema 1’de önerilen proje) ile paralel yürütülmesi de mümkündür. Tarihi 
Yarımada’daki Tıkanıklık Fiyatlandırması uygulamasının, ilerleyen yıllarda İstanbul’un başka 
bölgelerinde de başlatılabilecek farklı fiyatlandırma uygulamaları için öncü niteliğinde olacağı 
düşünülmektedir.

Tarihi Yarımada'da Tıkanıklık Fiyatlandırma Bölgesi

K

Kilometre

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB 

Kentliler, toplu taşıma ağı, ziyaretçi-
ler ve kent merkezi sakinleri 

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

Kentliler ve toplu taşıma işletme-
cileri

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Ulaşım kaynaklı hava kirliliği yüksektir ve bu durum, kentlilerin yaşam kalitesini düşürmekte ve 
sağlığını olumsuz olarak etkilemektedir. Trafik tıkanıklıkları nedeniyle özel otomobiller ve otobüsler 
için güvenilir olmayan yolculuk süreleri görülmektedir.

İlişkili Olduğu Projeler
 Düşük Salım Bölgeleri

 İstanbul Ağ Yönetimi Kontrol Merkezi (İAYKM)

Proje Öncesi Eylemler
 Politika geliştirmesi aşamasında; fizibilite çalışması, işlevsel tasarım, teknik tasarım, kurumsal ve 

yasal tasarımın yapılması ve paydaş katılımının sağlanması.

Proje Sonrası Eylemler
 Uygulama planının geliştirilmesi.

 Trafik tıkanıklığının ve yolculuk sürelerinin; yolculuk örüntülerinin; toplu taşıma kullanımının; 
işletmelerin, ekonominin ve kazaların izlenmesi.

 Hava kalitesi izleme planı yapılması.

Sıra : 19/26

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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75

24

47

Çok Ölçütlü Analiz 
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

2 3 4 7 8 91 5 6
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İstanbul SKHP’nin otopark alanlarına ve fiyatlarına odaklanan temel projesi Otopark 
Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması projesidir. İstanbul’u otopark talebi, 
etkinlikler, kamusal alanlar vb. açılardan birincil merkezi alanlar, ikincil merkezi alanlar ve 
merkezi olmayan alanlar olarak bölgelere ayıran bu projede, otopark arzı ve fiyatı bölgelere 
göre düzenlenmektedir. Bu kapsamda, kentteki ücretli otopark alanlarının artırılması ve fiyatın 
oluşturulan bölgesel sınıflamaya göre değişecek şekilde belirlenmesi (birincil merkezi alanlarda 
daha yüksek, merkezi olmayan alanlarda daha düşük vb.) planlanmıştır. Projenin başlıca yararları; 
(i) var olan otopark arzının daha verimli kullanılmasının sağlanması, (ii) değerli kamusal alanların 
özel taşıtlardan arındırılması ve (iii) otopark yönetiminden elde edilen gelirlerin artırılarak 
belediyeye ek gelir kaynağı yaratılması şeklinde sıralanmaktadır.

Konum Haritaları

Otopark politikaları için geçerli olmak üzere, birincil merkezi, ikincil merkezi ve merkezi olmayan 
özellikte üç farklı bölge tanımlanmıştır. 

K

Kilometre

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB 

İBB/ İSPARK, Kent nüfusu, etkilenen 
alanlardaki çevre sakinleri 

Süre: Kısa 
Kapsam: Yasal çerçeve

Süre: Kısa 
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

İSPARK, İlçeler, etkilenen alanlar-
daki çevre sakinleri, özel işletmeci-
lerin otopark hizmetleri 

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB, İSPARK

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Otopark tıkanıklığı, yoğun park yeri atamanın yarattığı trafik, otopark yönetiminden zarar etme, 
özel otomobil kullanımını azaltmak için park yönetiminin potansiyel düzenleme gücünden yeterli 
oranda faydalanamama, park halindeki otomobillerle engellenen yaya yolları ve park edilmiş 
otomobillerin işgal ettiği geniş kamusal alanların varlığı.

İlişkili Olduğu Projeler
 Yaya Güzergâhları

 Trafik Sakinleştirme

 Mahalle Sakinlerinin Otopark İzni Planı

 Otomatik (Otopark) Ödeme Sistemlerinin Uygulanması

 Otopark Yaptırımlarının Yeniden Organizasyonu

Proje Öncesi Eylemler
 Güncellenmiş otopark politikasının düzenlenmesi ve kesinleştirilmesi.

 Yasal çerçeve oluşturulması ve kentlilerin bilgilendirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Park yerlerinin doluluk oranlarının izlenmesi.

 Ödeme yapılmaması gibi durumlara karşı yaptırımların etkin olarak yürütülmesi.

Sıra : 9/26

Katkıda Bulunduğu Amaçlar

0 100

62

63

44

67

Fayda Maliyet Oranı
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

2 3 4 7 8 91 5 6
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İstanbul SKHP kapsamında geliştirilen bir başka otopark projesi olan Mahalle Sakinlerinin 
Otopark İzni Planı, ücretli otoparkların yaygınlaştırılması sonucunda konutların çevresindeki 
yol kenarı otoparklarının da ücretli hale getirildiği yerlerde, mahalle sakinlerinin buralardaki 
otoparklardan indirimli olarak yararlanmasını sağlamaya yönelik bir projedir. Mahalle sakinleri, 
bu uygulama kapsamında, belli bir zaman boyunca geçerli olan park etme izinlerini, var olan 
otopark fiyatından daha düşük bir fiyata edinebilmektedir. Otopark politikaları açısından 
tamamlayıcı özellikte olan bu proje, mahalle sakinlerinin otopark yeri bulması konusunda sorun 
yaşamamalarını amaçlamaktadır.

©Arup

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB 

Etkilenen alanlardaki çevre sakinleri 
İBB/ İSPARK

Süre: Orta  
Kapsam: Yasal çerçeve

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge uygulamaları

Süre: Uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

İSPARK

“Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül 
Bir Yaklaşımla Ele Alınması" projesine 
entegredir. 

İBB, İSPARK

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Otopark düzenlemesi olan bölgelere ait alanların genişletilmesi ve kentte bu düzenlemenin uygu-
lanacağı alanlardaki konutlarda yaşayan bireylerin en az düzeyde etkilenmesinin sağlanması.

İlişkili Olduğu Projeler
 Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması

Proje Öncesi Eylemler
 Uygun bir yasal çerçevenin oluşturulması.

 Güncellenmiş otopark politikasının düzenlenmesi ve kesinleştirilmesi.

 İSPARK’ın, düzenlemeyi uygulayacak otopark görevlilerinden oluşan bir ekibi içerecek şekilde, 
izin sistemini yönetecek bir yapı geliştirmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Mahalle sakinleri için park yerlerinin varlığı.

 Bölge başına mevcut park yeri sayısına oranla satılan izin sayısının belirlenmesi.

Sıra : 22/26

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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19

64
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44

Çok Ölçütlü Analiz
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

2 3 4 7 8 91 5 6
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Otomatik (Otopark) Ödeme Sistemlerinin Uygulanması, İstanbul SKHP’de otopark düzenlemeleri 
kapsamında geliştirilen projelerden bir başkasıdır. Bu projenin amacı, kentte otopark ücretlerinin 
toplanması için teknolojiden de yararlanılarak tasarlanan bir ödeme sisteminin hayata 
geçirilmesidir. İstanbul’daki var olan ödeme sisteminde; otopark ücreti, yol kenarı otoparklarında 
gezici çalışan bir görevliye ödenmektedir. Açık ve kapalı otoparklarda ise çıkışlarda yer alan 
noktalarda ödeme yapılmaktadır. Önerilen bu proje, var olan ödeme sistemin her açıdan 
geliştirilmesini ve iyileştirilmesini sağlayacaktır. Ücretli otoparklardaki tahsilatların daha 
verimli yöntemlerle yapılması, İBB’nin otopark yönetiminden elde ettiği gelirlerin artırılmasını 
sağlayacaktır.

©Arup

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

Yok 

Kentliler/Kullanıcılar, İBB/İSPARK

Süre: Kısa ve orta 
Kapsam: Yasal çerçeve

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

İSPARK, hizmet sağlayıcısı 

Seçilen hizmet sağlayıcısı tarafından 
oluşturulan ilk maliyetler

İBB, İSPARK

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
İstanbul’da otopark işletmesinin verimliliği açısından belirleyici bir unsur olan otomatik ödeme 
sisteminin uygulamaya geçirilmesine duyulan gereksinim.

İlişkili Olduğu Projeler
 Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması

 Mahalle Sakinlerinin Otopark İzni Planı

Proje Öncesi Eylemler
 Uygun bir yasal çerçevenin oluşturulması.

 Güncellenmiş otopark politikasının düzenlenmesi ve kesinleştirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Hizmet sağlayıcısı ile yapılacak sözleşmenin yönetilmesi ve izlenmesi.

Sıra : 25/26

Katkıda Bulunduğu Amaçlar

0 100

15

69

10

39

Çok Ölçütlü Analiz
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

2 3 4 7 8 91 5 6
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İstanbul SKHP’nin dördüncü otopark projesi olan Otopark Yaptırımlarının Yeniden Organizasyonu 
projesinde, otoparklar ile ilgili bir başka temel konu olan denetim ve yaptırım uygulamalarına 
odaklanılmıştır. Mevcut durumda, otopark ücretlerinin tahsilatı İSPARK görevlileri tarafından 
yapılırken otoparklar ile ilgili yaptırımlar (park cezaları vb.) trafik zabıtası veya trafik polisi 
tarafından yürütülmektedir. Öte yandan, cezalar taşıt sürücüsüne değil taşıt plakasına 
kesilmektedir. Bu durum yetki karmaşasına yol açmakta, cezaların takibi ile denetim ve 
yaptırım işlemlerinin verimli ve sağlıklı olarak gerçekleştirilmesini güçleştirmektedir. Bu proje, 
gerekli yasal düzenlemelerin yapılması yoluyla İBB’nin otoparklar ile ilgili denetim ve yaptırım 
yetkilerinin tamamını edinmesini amaçlamaktadır.

©İSPARK

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB 

Vatandaşlar (etkilenen bölgelerde), 
İBB / İSPARK

Süre: Kısa ve orta 
Kapsam: Yasal çerçeve

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

İSPARK

“Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül 
Bir Yaklaşımla Ele Alınması”’ projesi-
ne entegredir.

İBB, İSPARK

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Otopark politikasının verimli olması ve otoparklardan elde edilme potansiyeli olan gelirlerin tahsil 
edilmesi bakımından belirleyici unsur olan etkin ve etkili bir otopark yaptırımına duyulan gereksi-
nim.

İlişkili Olduğu Projeler
 Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması

 Mahalle Sakinlerinin Otopark İzni Planı

 Otomatik (Otopark) Ödeme Sistemlerinin Uygulanması

Proje Öncesi Eylemler
 Uygun bir yasal çerçevenin oluşturulması.

 Güncellenmiş otopark politikasının düzenlenmesi ve kesinleştirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Yol kenarına park eden ve ödeme yapmayan taşıt oranının belirlenmesi.

 Tahsil edilebilen, itiraz ve dava sürecine kalan para cezalarının oranının belirlenmesi.

 Otopark yaptırımlarının maliyet ve faydalarının belirlenmesi

Sıra : 26/26

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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38

Çok Ölçütlü Analiz
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

2 3 4 7 8 91 5 6
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Kurumsal Hareketlilik Yönetiminin Uygulanması, kentlileri sürdürülebilir ulaşım türlerini 
kullanmaya yönlendirmek amacıyla İBB tarafından yürütülmesi öngörülen örgütlü ve sistematik 
uygulamaları kapsamaktadır. Bu uygulamalar arasında bireylere bisiklet kullanmanın yararları 
konusunda bilgilendirmeler yapmak, çalışanlar için bisikleti kullanılabilir hale getirmeyi 
desteklemek, yaya yolculuklarını teşvik etmek için kampanyalar düzenlemek gibi eylemlerin 
yanında evden çalışma, esnek çalışma saatleri vb. konularda kurumlara sunulması planlanan 
eylemler yer almaktadır. Kurumlara sunulacak eylemlerin hayata geçirilebilmesi için İBB’nin özel 
sektörle iş birliği yapması ve bireylere sunulacak eylemlerin başarıya ulaşması için kentlilerin 
davranış ve alışkanlıklarında değişiklik yaratmanın gerekli olduğu açıktır. Bu proje, sürdürülebilir 
ulaşım türlerinin yaygınlaştırılması ve/veya trafik tıkanıklıklarının azaltılması için tanıtım ve teşvik 
uygulamaları içeren bir projedir.

©Arup

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB, özel sektör 

İBB/İSPARK, özel işletmeler ve 
diğer kuruluşlar ve çalışanları

Süre: Kısa 
Kapsam: Personel seçimi ve eğitimi 

Süre: -  
Kapsam: -

Süre: Orta 
Kapsam: Projenin hayata geçirilmesi

İş dünyası, Eğitim kurumları vb.

Düşük – 0-10 Milyon TL

İBB 

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Özellikle zirve saatlerde yaşanan trafik tıkanıklıkları ve özel otomobil kullanımının tüm olumsuz 
etkileri.

Proje Öncesi Eylemler
 Belirli büyüklükteki kurum ve şirketler arasında bir ağ oluşturarak; işveren örgütleri, Ticaret Odası 

vb. ile işbirliğinde bulunulması yoluyla işverenlerle iletişim kurulması.

 İyi uygulama ve başarıyı ortaya koymak amacıyla İBB teşkilatı ve bağlı kuruluşlar bünyesinde 
Hareketlilik Yönetiminin uygulamaya geçirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Katılan kuruluşların sayısının izlenmesi.

 Uygulanan programlardan elde edilen sonuçlar bakımından bu kuruluşların her birinde belirle-
nen hedeflerin tespit edilmesi ve söz konusu hedeflere ulaşma düzeylerinin belirlenmesi.
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Tema 3 kapsamında ele alınan kent içi yük taşımacılığı ve lojistik sektörüne yönelik tek proje 
İnşaat Malzemeleri Konsolidasyon Merkezleri (İKM) projesidir. İKM, inşaatlarda kullanılan 
çeşitli malzemelerin depolandığı ve gereksinimlere göre konsolide edilerek inşaat alanlarına 
yönlendirildiği bir dağıtım merkezidir. İKM’lerin temel politika amacı, inşaat tedarik zinciri ve 
malzeme taşımacılık lojistiği için çevreci ve verimli çözümler sunmaktır. İstanbul’daki konut 
ve ulaşım altyapısına ait inşaatların sayısı ve hacmi düşünüldüğünde, bu projenin kentin hava 
kalitesini iyileştirmesi ve kentlilerin yaşam kalitesini artırması açısından önemli bir rol oynayacağını 
söylemek mümkündür. İstanbul SKHP kapsamında geliştirilen İKM projesi, tedarik ve taşımacılık 
ile ilgili sorunları değerlendirmeye ve bu sorunlara sürdürülebilir çözümler üretmeye odaklanan 
iş planları geliştirmeyi hedeflemektedir. Proje, kısıtlı bir uygulama çerçevesi içeriyor olmasına 
rağmen, İstanbul’da önemli oranda negatif dışsallığa yol açan bir sektöre odaklandığı için önem 
arz etmektedir.

FKA’daki hazır beton santralleri ve çimento fabrikaları

K

Kilometre

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB, özel sektör 

Kamu otoriteleri, ulaşım şirketleri, 
inşaat şirketleri ve kent sakinleri

Süre: Orta 
Kapsam: Yasal çerçeve, fizibilite 
çalışmaları

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge seçimi 

Süre: Uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

Kamu otoriteleri, Nakliye şirketleri, 
İnşaat şirketleri, Araştırma kuru-
luşları

Orta – 10-100 Milyon  TL

İBB 

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
İnşaat sektörü, Türkiye’nin kentsel alanlarındaki en büyük yük taşımacılığı tüketicilerinden ve 
üreticilerinden biridir. Bu sektör; malzemelerini ve mallarını belirli alanda hizmet verdikleri farklı 
şantiyelere teslim eden çok sayıda tedarikçi ve dağıtımcıdan oluşan çok parçalı bir yapıdadır. İnşaat 
sektörünün parçalanmasının doğrudan sonuçlarından bazıları, nakliye ve üretim maliyetlerinin art-
ması ve kent içi yük taşımacılığının neden olduğu sorunların artmasıdır (tıkanıklık, kazalar, sera gazı 
salımları, gürültü ve hava kirliliği vb.).

İlişkili Olduğu Projeler
 İstanbul Ağ Yönetimi Kontrol Merkezi (İAYKM)

Proje Öncesi Eylemler
 İstanbul Lojistik Ana Planı ile uyumlu olarak İBB’nin kurumsal kapasitesinin gözden geçirilmesi.

 Ticari, mali ve organizasyonel fizibiliteleri dikkate alarak en uygun iş modellerinin seçilmesi.

 İKM alanlarındaki planları izlemek için veri tabanının kurulması.

Proje Sonrası Eylemler
 Dağıtım ve toplama, faaliyet izleme ve hava kalitesi izleme veri tabanlarının oluşturulması.
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Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri, bir yerleşim alanında farklı ulaşım türlerinin ve 
hareketlilikle ilgili hizmetlerin mekânsal olarak bir araya toplandığı noktalardır. Tipik bir 
merkezde; depolama/park alanları, paylaşımlı hareketlilik türleri, bilgi, danışmanlık, bisiklet 
onarımı, lojistik vb. hizmetler bir arada sunulmaktadır. Bu merkezlerin temel amacı, mahalle 
düzeyinde çeşitli hizmetlerin erişilebilirliğini artırmak ve kentlileri sürdürülebilir hareketlilik 
seçeneklerini kullanmaya yönlendirmektir. Proje kapsamında, İBB’nin özel sektör ile iş birliği 
yapması ve destekleme veya arazi teşvikleri yoluyla Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri 
uygulamalarını geliştirmesi önerilmektedir.

© CoMoUK

Trafik Tıkanıklığının 
Azaltılması

03Tema

İBB, özel sektör 

Yerleşim bölgeleri sakinleri, seçilmiş 
işletmeler. 

Süre: Kısa 
Kapsam: Personel seçimi ve eğitimi 

Süre: Kısa 
Kapsam:  Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

İş dünyası, lojistik paydaşları

Orta – 10-100 Milyon  TL

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Geniş olanaklara sahip olmayan bireylerin hareketlilik ihtiyaçlarının değiştirilmesi; teslimatların 
(elektronik alışveriş) yerleşim bölgelerine olumsuz etkisi.

İlişkili Olduğu Projeler
 Kurumsal Hareketlilik Yönetiminin Uygulanması
 Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler
 Besleyici Bisiklet Güzergahları

Proje Öncesi Eylemler
 Yenilikçi kavramları benimsemeye yatkın nüfusa sahip mahallelerin göz önünde bulundurularak 

belirlenmesi ve seçilmesi (gençler, yeni kurulan aileler, eğitim düzeyi yüksek bireyler vb.).
 Katılım sağlama potansiyeli bulunan kurumların (lojistik sektörü dahil) bir araya getirilmesi.
 Hizmet Merkezi olarak kurulacak gayrimenkullerin bulunması.
 Potansiyel işi tanımlamak için pazar araştırması içeren bir fizibilite projesinin başlatılması.
 Sübvansiyon ihtiyacı göz önünde bulundurularak Hizmet Merkezi için iş ortaklarıyla iş birliği halin-

de bir iş gerekçesinin hazırlanması.

Proje Sonrası Eylemler
 Uygulamaya katılmak isteyen iş ortaklarının sayısının belirlenmesi.
 İşletmelerin ticari etkinliklerinin sonuçlarının değerlendirilmesi.
 Taşınan mal miktarı, kiralanan bisiklet sayısı, kiralanan paylaşımlı arabaların sayısı vb. 
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