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Tema 1
Düşük Karbona Geçiş

Düşük Karbona Geçiş teması, İstanbul ulaşım sisteminin çevre dostu hale gelmesi ve vatandaşlar için 
sürdürülebilir, aktif ve sağlıklı yaşam tarzlarının teşvik edilmesi amacıyla, ulaşımdan kaynaklanan sera 
gazı salımlarını azaltmaya yönelik birbirini destekleyen projeler önermektedir. Bu tema, aşağıdaki temel 
yaklaşımları benimsemiştir:

•Taşıt trafiğini yönetmeye yönelik mekânsal/coğrafi kısıtlamalar ve fiyatlandırma, 

•Daha temiz ve çevreci taşıtların kullanılmasının teşvik edilmesi,

•Daha sağlıklı, temiz ve kapsayıcı bir kent için sokak alanlarının, yürüme ve bisikletin payını 
artırmaya yönelik bir biçimde yeniden düzenlenmesi.

  ©Arup

Bu tema altında 8 proje önerilmiş olup, bunlar;  toplu taşımanın karbonsuzlaştırılması ve aktif hareketlilik 
türlerinin teşvik edilmesine yönelik müdahaleler şeklinde gruplanmaktadır. 

Toplu taşımanın karbonsuzlaştırılması projeleri, taşıtlardan kaynaklanan hava (ve bir ikincil fayda olarak 
gürültü) kirliliğini azaltmayı amaçlayan uygulamaları içermektedir. İstanbul SKHP’de bu kapsamda, 
toplu taşımada elektrikli taşıtların kullanılmasına yönelik olarak Toplu Taşıma Otobüs Filosunun 
Karbonsuzlaştırılması ve Metrobüsün Karbonsuzlaştırılması projeleri ile özellikle ilk ve son kilometre 
yolculukları için uygun ve verimli bir seçenek olan Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler projesi 
önerilmiştir. Taşıtlardan kaynaklanan hava kirliliğine yönelik kısıtlama ve/veya fiyatlandırma uygulanması 
çerçevesinde ise Düşük Salım Bölgeleri (DSB) projesi geliştirilmiştir.

Aktif hareketlilik türlerine yönelik projeler, yürüme ve bisiklet türlerinin altyapı, güvenlik ve entegrasyon 
açılarından geliştirilmesine yöneliktir. Aktif hareketlilik, metropoliten alanlarda sağlık, ekonomi, sosyal 
ve çevresel yönlerden çeşitli faydalar sağlamak açısından büyük bir öneme sahiptir. Bisiklet ve 
yürüme gibi aktif türlerle temel ihtiyaç alanlarına yapılan kısa mesafeli yolculuklar ve toplu taşıma 
duraklarına ve/veya duraklar arasında uzun mesafeli yolculuklar gerçekleştirilerek, günlük hareketlilik 
gereksinimlerinin önemli bir kısmını karşılamak mümkündür. Düşük Karbona Geçiş teması, İstanbul'da 
günlük hareketlilik içinde aktif hareketlilik türlerinin toplam payını artırmayı amaçlayan dört proje 
içermektedir: Besleyici Bisiklet Güzergâhları, Yaya Güzergâhları, Trafik Sakinleştirme ve Yayalar ve 
Bisikletliler için Kavşak İyileştirmeleri. İstanbul SKHP’de önerilen bu projeler kapsamında aktif türlerin 
artan kullanımlarına yönelik davranış değişikliği tetiklenecek ve sokak alanının yeniden tahsisiyle, 
kentteki yaşam kalitesi artacak ve kentlilerin kamusal alanı geri kazanmasına destek olunacaktır.
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Düşük Salım Bölgeleri (DSB), belirlenmiş alanlarda salım standartlarını karşılamayan motorlu taşıtların 
kullanımının caydırılması için uygulanan talep yönetimi politikalarından biridir. Bu uygulamada, 
standartlara uygun olmayan taşıtlar alanı hiç kullanamamakta veya “kirleten öder” prensibine göre 
belli bir fiyat karşılığında kullanabilmektedir. Bu bölgeleri oluşturarak; (i) karayolu trafiğini azaltmak, 
(ii) özel otomobil kullanıcılarını trafiğe çıkmaktan caydırmak, (iii) toplu taşıma ve aktif türlerin 
ulaşımdaki payını artırmak ve (iv) kenti yayalar için daha güvenli ve sağlıklı kılmak mümkündür. 
DSB’nin kent genelindeki salımların azaltılmasına katkısı düşük olsa da, uygulama alanlarında hava 
kalitesi iyileşeceği için bölgesel anlamda önemli faydaları olacaktır. Proje uygulandığı takdirde, 
mekânsal ayrım ve sosyal dışlanmadan kaçınmak için bu durumun yarattığı bölgesel etkiler dikkatli 
bir şekilde izlenmelidir. İstanbul’da ilk DSB pilot projesinin, Tarihi Yarımada'da (Eminönü) yapılması 
ve devamında ise Kadıköy’de (Moda Semti) uygulanması planlanmaktadır. 
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Düşük Karbona Geçiş

Tarihi Yarımada, Eminönü’nde DSB Pilot Bölgesi 

K
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Problem Tanımı
Ulaşım kaynaklı hava kirliliği yüksektir ve bu durum, kentlilerin yaşam kalitesini düşürmekte 
ve sağlığını olumsuz olarak etkilemektedir.

İlişkili Olduğu Projeler
 Tıkanıklık Fiyatlandırması

 İstanbul Ağ Yönetimi Kontrol Merkezi (İAYKM)

Proje Öncesi Eylemler
 DSB için fizibilite çalışması yapılması.

 Mevcut mevzuatın, İBB’nin ücret toplama olanakları açısından incelenmesi ve 
değerlendirilmesi.

 İBB’nin kurumsal kapasitesinin, İstanbul İklim Değişikliği Eylem Planı doğrultusunda 
gözden geçirilmesi.

 DSB’nin, AB tarafından uygulanan taşıtlar ile ilgili düzenlemelere uygunluk açısından 
değerlendirilmesi. 

 DSB'ye özel taşıtlarıyla kullanıcılardan alınmak üzere taşıtların salım düzeylerine 
göre değişen ve bireyleri düşük salım yapan taşıtların kullanımına yönlendiren bir fiyat 
politikasının belirlenmesi.

 Kamu idarelerinden gerekli izinlerin alınması.

 DSB olarak tasarlanan bölgeyi mevcut durumda kullanan taşıtlar ile ilgili bir veri tabanı 
oluşturulması.

Proje Sonrası Eylemler
 Hava kalitesi izleme planı yapılması.

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı
İBB, yurt içi ve yurt dışı hibe programları

Genel nüfus, özellikle DSB’lere yakın 
yerlerde yaşayan gruplar

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları

Süre: Orta 
Kapsam: Pilot bölge uygulamaları

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

Halk, toplu taşıma ve yük taşımacı-
lığı işletmecileri

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 
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Değerlendirme Sonuçları
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Avrupa yakasındaki D100 Karayolu boyunca hizmet veren metrobüs sisteminde çalışan otobüslere 
yönelik olarak geliştirilen Metrobüsün Karbonsuzlaştırılması projesi, bu otobüslerin tamamen 
elektrikli hale dönüştürülmesini önermektedir. Proje, yüksek bir sıklıkla hizmet veren metrobüs 
sisteminin kullanıcıları ve sistemin güzergâhı boyunca yer alan bölgelerde yaşayanların hava 
kalitesinin iyileşmesine destek sağlayacaktır. Metrobüsün Karbonsuzlaştırılması projesi; kent 
genelindeki salımların azaltılmasına düşük katkı sağlamasına ve yatırım maliyetleri yüksek olmasına 
karşın, uzun vadede, otobüslerin yakıt ve bakım maliyetlerinin azalması ile işletme maliyetlerinin 
azalmasını sağlayacak ve ayrıca, hava kalitesinin iyileşmesine yapılacak katkı sayesinde hava 
kirliliğinden kaynaklanan sağlık harcamalarında da düşüş olacaktır. Öte yandan, toplu taşıma otobüs 
filosunun ve metrobüsün elektrikli taşıtlara dönüştürülmesinin tamamen temiz bir sistem yaratması 
ve ekonomik sürdürülebilirliğinin sağlanması ancak, elektriğin yerel yenilenebilir kaynaklardan elde 
edilebilmesine bağlıdır.

2 
Me

tr
ob

üs
ün

 K
ar

bo
ns

uz
la

şt
ırı

lm
as

ı
01Tema

Düşük Karbona Geçiş

©Arup

Problem Tanımı
Ulaşım kaynaklı hava kirliliği yüksektir ve bu durum, kentlilerin yaşam kalitesini düşürmekte ve 
sağlığını olumsuz olarak etkilemektedir.

İlişkili Olduğu Projeler
 Toplu Taşıma Otobüs Filosunun Karbonsuzlaştırılması

Proje Öncesi Eylemler
 2050’ye kadar Elektrikli Araç Ana Planı’nın geliştirilmesi. 2021 Elektrikli Araçlar Kent Örnekleri-Tam 

Adaptasyona Geçiş raporundan yararlanılabilir.

 Elektrikli araçların sahipliği ve kullanımı açılarından sosyal eşitliğin değerlendirilmesi.

 Eylem planlarıyla desteklenen gerçekçi hedefler belirlenmesi.

 Mevcut teknolojilere dayalı ve İstanbul İklim Değişikliği Eylem Planı ile uyumlu bir Düşük Karbonlu 
Ulaşım Stratejisi hazırlanması. 

 Ulaşımda düşük karbonlu enerji kaynaklarına geçilmesi amacıyla bireylerin düşük karbonlu 
seçeneklere yönelmelerinin teşvik edilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Hava kalitesi izleme planı yapılması.

İBB, vergi indirimleri, satın 
alma teşvikleri

İstanbul halkı, özellikle Metrobüse 
yakın bölgelerde yaşayan nüfus

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları, taşıt 
teknolojisinin seçimi

Süre: - 
Kapsam: -

Süre: Orta 
Kapsam: Projenin hayata geçiril-
mesi

Toplu taşıma işletmecileri 

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB/İETT 

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

2 3 4 5 7 961 8

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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40

Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

Sıra : 23/26
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Toplu taşıma sistemine yönelik bir karbonsuzlaştırma projesi olan Toplu Taşıma Otobüs Filosunun 
Karbonsuzlaştırılması projesi, kentsel koridorlar boyunca elektrikli ve/veya hibrit otobüslerin 
kullanılmasını önermektedir. Daha temiz araçlar, nitrojen oksit (NOx) ve PM salımlarını azaltarak 
uzun vadede karayolu taşımacılığının olumsuz çevresel etkilerini kontrol altına alacaktır. Aynı 
zamanda yayaların, bisikletlilerin, yaşlıların, sağlık sorunları olan bireylerin, hamilelerin, çocukların 
ve bebeklerin hava kirliliğine bağlı sağlık sorunları yaşama oranlarını azaltacaktır. Bu projenin ikincil 
bir faydası ise, dönüşüm sonrasında İstanbul için atıl hale gelecek olan mevcut otobüs filosunun, 
Türkiye’de toplu taşıma sistemini geliştirme çalışmaları yapılan diğer kentlere aktarılması ile 
sağlanabilecektir. Bu etki uzun vadede, ülke genelinde özel otomobile olan bağımlılığı azaltabilir 
ve toplu taşıma sistemlerine erişimi artırarak toplumsal kapsayıcılığa katkıda bulunabilir. Projenin 
doğrudan sağlayacağı bölgesel faydalar ve dolaylı olarak sağlayacağı ulusal etkiler yüksek olsa da, 
İstanbul genelindeki salımların azaltılmasına katkısı, otobüslerin ulaşımdaki sınırlı payından dolayı, 
düşük olacaktır.  
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01Tema
Düşük Karbona Geçiş

Problem Tanımı
Ulaşım kaynaklı hava kirliliği yüksektir ve bu durum, kentlilerin yaşam kalitesini düşürmekte ve 
sağlığını olumsuz olarak etkilemektedir.

İlişkili Olduğu Projeler
 Metrobüsün Karbonsuzlaştırılması

Proje Öncesi Eylemler
 2050’ye kadar Elektrikli Araç Ana Planı’nın geliştirilmesi. 2021 Elektrikli Araçlar Kent Örnekleri-Tam 

Adaptasyona Geçiş raporundan yararlanılabilir.

 Elektrikli araçların sahipliği ve kullanımı açılarından sosyal eşitliğin değerlendirilmesi.

 Eylem planlarıyla desteklenen gerçekçi hedefler belirlenmesi.

 Mevcut teknolojilere dayalı ve İstanbul İklim Değişikliği Eylem Planı ile uyumlu bir Düşük Karbonlu 
Ulaşım Stratejisi hazırlanması. 

 Ulaşımda düşük karbonlu enerji kaynaklarına geçilmesi amacıyla bireylerin düşük karbonlu 
seçeneklere yönelmelerinin teşvik edilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Hava kalitesi izleme planı yapılması.

İBB, vergi indirimleri, satın 
alma teşvikleri

Genel nüfus, özellikle otobüs hat-
larının fazla olduğu ana arterlerin 
yakınında yaşayan gruplar 

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları, taşıt 
teknolojisinin seçimi

Süre: Kısa ve orta 
Kapsam: Pilot uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması

Toplu taşıma işletmecileri 

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB/İETT 

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

2 3 4 5 7 961 8

Katkıda Bulunduğu Amaçlar

0 100
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39

Fayda Maliyet Oranı
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

Sıra : 24/26
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Besleyici Bisiklet Güzergâhları projesinin ana fikri, özellikle toplu taşıma kullanıcılarının aktarma 
merkezlerine (istasyon veya durak) yaptıkları yolculukların ilk ve son kilometrelerinde bisiklet 
kullanmaları için bisikletin besleyici işlevine odaklanmaktır. Bisiklet kullanımı, sağlık yönünden 
sağlayacağı faydaların yanı sıra kadınları güçlendirme ve özellikle düşük gelirli gruplar için 
bağımsız hareketlilik fırsatları sunmaktadır. Ayrıca, erken yaşta bisiklete binmek çocukların hem 
zihinsel hem de sosyal gelişimi için fayda sağlamaktadır. Bisiklet, aynı zamanda, sokakları daha 
yaşanabilir hale getirerek ve canlandırarak güvenliği artırmaktadır. Besleyici Bisiklet Güzergâhları 
projesi çoğunlukla bisiklete özel olarak ayrılmış şeritlerle, her zaman yürüme mesafesinde olmayan 
Metrobüs, Hafif Raylı Sistem ve Metro gibi yüksek kapasiteli ve hızlı toplu taşıma türlerine güvenli, 
keyifli ve konforlu erişim sağlayacağı için özellikle önemlidir. Bu projede; Zeytinburnu ilçesinin bir 
bölümü ve Bostancı-Küçükyalı olmak üzere iki pilot uygulama alanı önerilmiştir. Proje kapsamında 
ayrıca, İstanbul Bisiklet Ana Planı ile koordinasyon halinde, metro istasyonları çevresindeki bisiklet 
altyapısının geliştirilmesine yönelik yatırımlar yer almaktadır. Genel olarak bakıldığında, bu projenin 
getirdiği değişikliklerle İstanbullular bisiklet kullanma alışkanlığı kazanacak, orta ve uzun vadede 
kentte daha güvenli bisiklet yollarının hizmete girmesiyle birlikte türel dağılımda bisikletin payı 
artacaktır.
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Düşük Karbona Geçiş

İBB, ilçe belediyeleri 

Vatandaşlar, Bisikletli ulaşımı savu-
nan STK’ler, İBB, İlçe Belediyeleri 

Süre:- 
Kapsam: -

Süre: Kısa  
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

Vatandaşlar, Bisikletli ulaşımı 
savunan STK’ler, İlçe Belediyeleri, 
İSPARK

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Bisiklet kullanımı ile ilgili toplumsal algı yeterince yerleşmemiştir ve buna bağlı olarak bisiklet, 
bir ulaşım aracı olarak tercih edilmemektedir. Ayrıca, mevcut bisiklet altyapısının, toplu taşıma ile 
entegrasyonu zayıftır.

İlişkili Olduğu Projeler
 Trafik Sakinleştirme

 Yayalar ve Bisikletliler için Kavşak İyileştirmeleri

 Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler

 Transfer Merkezleri Sistemlerinin Oluşturulması - Yaygınlaştırılması

Proje Öncesi Eylemler
 Güzergâhların ayrıntılı tasarımı, otopark kısıtlamalarının belirlenmesi ve yol üstü otoparkların 

kaldırılması.

 Kabul edilebilirliği artırmak amacıyla, önerilen güzergâhlar için paydaşların ve bölge sakinlerinin 
görüş ve önerilerinin alınması.

 İstanbul Bisiklet Ana Planı’nın içermesi gereken temel ilkeler; kapsamlı bisiklet ağı, besleyicilik, 
toplu taşıma ile entegrasyon, bisiklet parkları, bisiklet paylaşımı, bütüncül tasarım yaklaşımı şeklinde 
sıralanmaktadır.

Proje Sonrası Eylemler
 Bisiklet altyapısının etkin kullanımını izlemek için otomatik bisiklet sayaçlarının yerleştirilmesi.

 Zararlı madde salımlarındaki değişiklikleri izlemek amacıyla hava kalitesi kontrollerinin yapılması. 

 Çeşitli kampanyalar aracılığıyla kullanılabilecek türler ile ilgili kentlilerin bilgilendirilmesi.
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Zeytinburnu Pilot Bölgesi (Avrupa Yakası)

t

t

t

t

t

t

t
t

t t

t
t

t

t

t

Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, METI/NASA, USGS

Veliefendi
Hipodromu

Güngören

Çırpıcı

Sümer

Nuripaşa Yenidoğan

Zeytinburnu

Marmara
Forum

İstasyonlar

Metro
Tramvay
Marmaray
Besleyici Bisiklet Güzergahları
Mevcut Bisiklet Güzergahları

Bisiklet Parkı Tesisleri

t Metro İstasyonu Park Tesisleri

t Mahalle Park Tesisleri

t AVM Park Tesisleri0 0.3 0.60.15 Kilometers
¯

Kazlıçeşme

Zeytinburnu

K

re

Bostancı / Küçükyalı Pilot Bölgesi (Anadolu Yakası)

K

re



9796

İstanbul SKHP, yürümeyi kentte geniş bir kitle için güvenli, keyifli, konforlu ve sağlıklı bir ulaşım 
şekli haline getirmeyi amaçlamaktadır. Bu bağlamda, var olan yaya yollarının iyileştirilmesi ve 
yenilerinin yapılması yoluyla kentliler için yürüyüş deneyiminin iyileştirilmesine yönelik Yaya 
Güzergâhları projesi önerilmiştir. Proje yalnızca toplu taşımaya erişimi iyileştirmekle kalmayacak, 
aynı zamanda önemli cazibe merkezlerine erişilebilirliğini artıracak ve İstanbul Yaya Ana Planı ile 
koordinasyon halinde meydanları ve yeşil alanları ana merkezlere bağlayacaktır. Proje kapsamında 
değerlendirilebilecek bazı uygulamalar arasında; kaldırımları işgal eden otomobillere yönelik 
denetimlerin artırılması, yaya ağının bir parçası olan kaldırımların sürekliliğinin sağlanması, yaya 
alanlarının cazibesinin, güvenliğinin ve kalitesinin artırılması, taşıt trafiği yerine yayalara öncelik 
verilmesi ve yaya alanlarında evrensel tasarım standartlarının uygulanması bulunmaktadır. Yaya 
Güzergâhları projesi için İstanbul’da iki pilot aks belirlenmiştir. Bunlardan biri; yayaların karıştığı 
kazaların yoğun olarak gerçekleştiği Şişli ilçesinde yer alan, Taksim ve Mecidiyeköy meydan 
projelerini de birbirine bağlayacak Halaskargazi Caddesi’dir. Diğeri ise, yaya yoğun bir bölge olan 
Kuzguncuk semtindeki en işlek cadde olan İcadiye Caddesi’dir. Söz konusu pilot uygulamaların 
devamında ise projenin kent geneline yayılması önerilmektedir.
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Halaskargazi/Cumhuriyet Caddesi
Yaya Güzergâhı İyileştirmesinin Yer Alacağı
Konum

Kuzguncuk yaya iyileştirmesi

01Tema
Düşük Karbona Geçiş

K

Kilometre

İBB, ilçe belediyeleri 

Mahalle sakinleri, hassas yol kulla-
nıcıları (çocuklar, yaşlılar, bir engelle 
yaşayan bireyler, ebeveynler/bakı-
cılar), işletmeler 

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları

Süre: Kısa  
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

Mahalle sakinleri, işletme sakinleri 

Orta – 10-100 Milyon TL

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Kentteki yaya yollarının genel hizmet kalitesi ve altyapısı yetersizdir. Yaya yolları motorlu taşıtların işgali 
altındadır.

İlişkili Olduğu Projeler
 Trafik Sakinleştirme
 Yayalar ve Bisikletliler için Kavşak İyileştirmeleri
 Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması
 Otopark Yaptırımlarının Yeniden Organizasyonu

Proje Öncesi Eylemler
 Yaya güzergâhlarının ayrıntılı tasarımı, otopark kısıtlamalarının belirlenmesi ve yol üstü otoparkların 

kaldırılması.
 Kabul edilebilirliği artırmak amacıyla, önerilen güzergâhlar için paydaşların ve bölge sakinlerinin 

görüş ve önerilerinin alınması.
 İstanbul Yaya Ulaşım Ana Planı’nın amaçlarının İstanbul SKHP ile uyumlu hale getirilmesi.
 Kapsamlı bir yürüme stratejisinin geliştirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Yaya yollarını kullanan bireylerin sayılarındaki değişiklikleri kaydeden otomatik sayaçların 

yerleştirilmesi.
 Hayata geçirilen uygulamalar hakkında kullanıcıların fikirlerini sormak için yaya anketlerinin 

düzenlenmesi. 
 Hayata geçirilen uygulamaların ticaret üzerindeki etkilerinin anlaşılabilmesi için işyeri anketlerinin 

düzenlenmesi.
 Okul çağındaki çocuklar için yürüme otobüsleri vb. uygulamaların geliştirilmesi.

Katkıda Bulunduğu Amaçlar
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Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları
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Trafik Sakinleştirme projesi, kentsel alanda otomobil bağımlılığını azaltmayı ve kenti, farklı demografik 
ve sosyo-ekonomik gruplardan kentliler için daha yaşanabilir hale getirmeyi amaçlamaktadır. 
Motorlu taşıt kullanımının azaltılması, sürdürülebilir bir ulaşım sistemi ve hareketlilik için gerekli 
esaslardan biridir. Bu proje, trafik hacmini ve akım hızını kontrol ederek trafiği sakinleştirmeyi 
sağlayan önlemleri içermektedir. Bu önlemler; cadde düzeninin ve geometrisinin değiştirilmesi, 
kaldırımların genişletilmesi, hemzemin yaya geçitleri için belirli alanlarda taşıt şeritlerinin 
daraltılması, yaya geçitlerinde taşıt hızlarının düşürülmesi, peyzaj elemanları ile caddelerde yaya 
alanlarının artırılması, yol üstü parklanmanın azaltılması ve bu alanların toplu taşıma duraklarına 
ayrılmasını içermektedir. Trafiği sakinleştirici önlemler, genellikle artan sağlık ve güvenlik yararları 
ile ilişkilendirilmektedir. Böylelikle sağlık maliyetlerinin azalmasının yanı sıra yerel ekonominin 
canlandırılması ve suç oranlarının düşürülmesi sağlanabilecektir. Bu uygulamalar ayrıca, yayalar 
için çekici alanlar yaratarak bireylerin günlük etkinlik düzeylerinin artırılmasına etki edecektir. Proje 
kapsamında, Zeytinburnu'nda bir pilot uygulama alanı (Besleyici Bisiklet Güzergâhları projesinin 
tamamlayıcısı olarak) seçilmiştir. Bu alan; büyük ticari etkinliklere, okul alanlarına ve sağlık tesislerine 
erişim sağlamasının yanı sıra Marmaray, Hafif Raylı Sistem ve Metrobüs gibi önemli toplu taşıma 
bağlantılarını barındırması nedeniyle de çeşitli fırsatlar sunmaktadır. Pilot uygulamanın devamında, 
İstanbul'un diğer ilçelerinde; özellikle okul bölgeleri, sağlık kurumları ve diğer kamu binalarının 
çevresi gibi yaya yoğun alanlarda trafik sakinleştirme yöntemlerinin uygulanması önerilmektedir.
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Önerilen yol hiyerarşisi

01Tema
Düşük Karbona Geçiş
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K

İBB, ilçe belediyeleri 

Mahalle sakinleri ve hassas karayolu 
kullanıcıları (çocuklar, yaşlılar, en-
gelli bireyler, ebeveynler/bakıcılar)

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları

Süre: Kısa  
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

Mahalle sakinleri ve esnaf, okul 
servisi şirketleri

Orta – 10-100 Milyon TL

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
 Mahalleler ile okul öncesi eğitim ve ilköğretim alanlarında (500 m yarıçap) yaya güvenliği ile ilgili 

sorunlar (hassas yol kullanıcıları dâhil);
 Zayıf yaya altyapısı ve park halinde otomobiller;
 Mahallelerde kamusal alan eksikliği ve çocuklar için güvenli alanlar/oyun alanları eksikliği (Covid-19 

pandemisi sırasında daha belirgin); 
 Mahallelerde gürültü ve hava kirliliği.

İlişkili Olduğu Projeler
 Yaya Güzergâhları
 Yayalar ve Bisikletliler için Kavşak İyileştirmeleri
 Otopark Düzenlemelerinin Bütüncül Bir Yaklaşımla Ele Alınması
 Otopark Yaptırımlarının Yeniden Organizasyonu
 Otomatik (Otopark) Ödeme Sistemlerinin Uygulanması

Proje Öncesi Eylemler
 Güzergâhların ayrıntılı tasarımı, otopark kısıtlamalarının belirlenmesi ve yol üstü otoparkların 

kaldırılması.
 Kabul edilebilirliği artırmak amacıyla, önerilen güzergâhlar için paydaşların ve bölge sakinlerinin 

görüş ve önerilerinin alınması.
 Kamu idarelerinden gerekli izinlerin alınması

Proje Sonrası Eylemler
 Trafik sakinleştirmesinin etkilerini izlemek için, yaya sayılarındaki değişiklikleri kaydeden otomatik 

sayaçların konulması.
 Hayata geçirilen uygulamalar hakkında kullanıcıların fikirlerini sormak için yaya anketlerinin 

düzenlenmesi. 
 Zararlı madde salımlarındaki değişiklikleri izlemek amacıyla hava kalitesi kontrollerinin yapılması.
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Kavşakların yayalar ve bisikletliler için güvenli ve rahat geçişler sağlayacak şekilde tasarlanması 
ve iyileştirilmesini amaçlayan Yayalar ve Bisikletliler için Kavşak İyileştirmeleri projesi, yaya ve 
bisikletlilere öncelik veren, güvenli kavşaklar ve kesintisiz bir aktif ulaşım ağı elde edilmesine 
odaklanmaktadır. Kavşaklar, genellikle karayolu ağının bir parçası olarak değerlendirildikleri halde 
yayalar ve bisikletliler açısından gereken önemin verilmediği alanlardır. Projede, kavşaklarda 
bekleme süresinin yayalar ve bisikletliler lehine düzenlenmesi tavsiye edilirken farklı ölçeklerdeki 
kavşaklar için müdahale önerileri geliştirilmiştir. Ana arterler tarafından kesintiye uğrayan hareketliliği 
güvenli kılmak için yaya ve bisiklet köprüleri önerilmektedir. Bu köprüler; peyzaj elemanları, zemin 
kaplaması, aydınlatma, malzeme ve iklim koşulları için özgün ilkelerin uygulanmasıyla birer tasarım 
ürünü olacaktır. Bu proje kapsamında, yaya ve bisiklet köprülerine ek olarak, merkezi alanlarda 
hemzemin geçitler, yükseltilmiş kavşaklar, dokulu geçitler ve düşük bekleme sürelerine sahip 
erişilebilir yaya ışıkları hayata geçirilecektir. Bu proje kapsamında, pilot bölge olarak üç kavşak 
iyileştirmesi önerilmektedir. D016 Karayolu üzerinde Ümraniye Kemerdere Kavşağı için önerilen 
yaya-bisiklet köprüsü makro ölçekli müdahalelere örnek oluştururken, Pendik ilçesinde bisikletliler 
için güvenli bir kavşak olması açısından önerilen geometrik tasarım orta ölçekli müdahalelere 
örnektir. Levent'te, Plazalar ile Levent Çarşı arasındaki bağlantıyı sağlayan ışıklı yaya geçidinin, 
yayaların bekleme süresini kısaltmak için yükseltilmiş (kaldırımla hemzemin) bir kavşak olarak 
tasarlanması ise mikro ölçekli müdahalelere örnek olarak gösterilebilmektedir.
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01Tema

Düşük Karbona Geçiş

©Arup

İBB, ilçe belediyeleri 

Mahalle sakinleri ve hassas karayolu 
kullanıcıları (çocuklar, yaşlılar, en-
gelli bireyler, ebeveynler/bakıcılar), 
işletmeler

Süre: - 
Kapsam: -

Süre: Kısa  
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

Mahalle sakinleri ve işletme sa-
hipleri

Yüksek – 100 Milyon TL ve üzeri

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Otomobil odaklı olan mevcut kavşak tasarımlarının; yaya ve bisiklet dostu olmaması, engelli bireyler 
için yetersiz olanaklar sunması ve güvenlik ve kapsayıcılıktan uzak olması. Sonuç olarak yayalar ve 
bisikletliler için bekleme süreleri uzamaktadır.

İlişkili Olduğu Projeler
 Besleyici Bisiklet Güzergâhları

 Yaya Güzergâhları

Proje Öncesi Eylemler
 Tüm kavşak iyileştirmelerinin ayrıntılı tasarımlarının hazırlanması.

 Proje önerileri ve faydaları hakkında bilgi vermek ve bunların benimsenmesini sağlamak için paydaşlar 
ve etkilenen kullanıcılar ile toplantılar gerçekleştirilmesi.

Proje Sonrası Eylemler
 Yaya ve bisiklet sayılarındaki değişiklikleri izlemek için otomatik sayaçların konulması.

 Hayata geçirilen uygulamalar hakkında görüş almak amacıyla yaya anketlerinin düzenlenmesi. 

Katkıda Bulunduğu Amaçlar

0 100

9

88

70

60

Çok Ölçütlü Analiz
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

Sıra : 12/26

1 4 5 6 7 982 3



103102

Kanyon AVM

Özdilek Park

Afganistan 
Başkonsolosluğu

Çeliktepe İETT
Garajı

Metrogarden AVM

Evidea Sitesi

Akkent 1 Sitesi

Akkent 2 Sitesi 

Uzmankent Sitesi

Sur Yapı Metrogarden Sitesi

İdealistKent 1.Etap

Ağaoğlu Çekmeköy 
Park Sitesi

Havaist Pendik YHT Yüksek 
Hızlı Tren Pendik Devlet Hastanesi 

İstasyon Klinikkleri

Levent – Büyükdere Caddesi - Yaya Geçidi/ Yükseltilmiş Kavşak Önerisi Pilot Bölge (Ana Cadde)

Ümraniye, Kemerdere Kavşağı, Yaya Geçidi Önerisi Pilot Bölgesi

Pendik - Bisiklet Geçidi Önerisi Pilot Bölge
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İstanbul’da mikro hareketlilik konusuna odaklanan Elektrikli Bisikletler ve Elektrikli Skuterler 
projesi, bu ulaşım türlerinin kentte, özellikle ilk ve son kilometre yolculuklarında yaygın olarak 
kullanılmasının sağlanmasına yöneliktir. Bu proje, aynı zamanda, girişimcilik ekosistemi ve akıllı 
uygulamalarla desteklendiği için İstanbul SKHP’nin ortak temalarından olan yenilikçilik teması 
açısından da önemlidir. Proje, elektrikli bisikletleri ve elektrikli skuterleri, aktif ulaşım türlerine 
değil, kısa süreli otomobil ve otobüs/minibüs yolculuklarına seçenek olarak ortaya koymaktadır. Bu 
anlamda, elektrikli skuterlerin kullanılacağı yerlerin seçimi büyük önem taşımaktadır ve önerilen 
yerler arasında üniversite yerleşkeleri, ticari alanlar ve aktarma merkezleri bulunmaktadır. Projenin 
pilot bölgeleri; Beşiktaş İskelesi, Yıldız Teknik Üniversitesi Yerleşkesi, İstanbul Teknik Üniversitesi 
Taşkışla Yerleşkesi ve Nişantaşı'nı kapsamaktadır.
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01Tema
Düşük Karbona Geçiş

Beşiktaş (İskele) – Yıldız /YTÜ Yerleşkesi – Taksim (İTÜ Yerleşkesi) / Beşiktaş – Nişantaşı

İBB, özel sektör

Üniversite öğrencileri, genç çalışan 
nüfus

Süre: Kısa 
Kapsam: Fizibilite çalışmaları 

Süre: Kısa  
Kapsam: Pilot bölge uygulaması

Süre: Orta ve uzun 
Kapsam: Projenin kent ölçeğinde 
yayılması 

İş dünyası 

Düşük – 0-10 Milyon TL

İBB

Tahmini Bütçe

Hazırlık Pilot Uygulama 

Finans Kaynağı

Yarar Sağlayacak Kesimler Sorumlu Kurum/Kuruluş Üçüncü Taraflar

Proje Süreci

Problem Tanımı
Kısa süreli otomobil yolculukları.

İlişkili Olduğu Projeler
 Besleyici Bisiklet Güzergâhları

 Mahalle Hareketlilik Hizmet Merkezleri

Proje Sonrası Eylemler
 Elektrikli skuterlerin kentteki mekânsal dağılımının izlenmesi ve yeni altyapı geliştirmeye yönelik kilit 

konumları belirlemek için şirketlerden elektrikli skuter kullanımları hakkında düzenli veri alınması.

 Kazaların izlenmesi ve gerekli önlemlerin alınması.

 Şirketlerden alınacak ücretlerin düzenlenmesi ve çeşitli teşviklerin sunulması.

Katkıda Bulunduğu Amaçlar

Çok Ölçütlü Analiz
Endeks

Sürdürülebilir Kalkınma Amaçları

Cinsiyet Eşitliği ve Toplumsal Kapsayıcılık 

Birleştirilmiş Puan

Değerlendirme Sonuçları

Sıra : 20/26

0 100

4

66

53

45

1 74 5 6 982 3


