Istanbul Istanbul
SKHP SKHP
Vizyonu Amaclar

Mevcut ulasim durumu, istanbul SKHPnin vizyonu gelistirilmeden énce ayrintili bigimde
incelenmistir. Vizyon ve amaglar olusturulurken genis bir paydas grubu ile guglu bir iletisim
saglanmasi en dnemli unsur olmustur. Kentin gelecekte karsilasabilecedi cesitli belirsizlikler
de g6z énlnde bulundurulmus ve istanbul SKHPnin vizyonu asagida verilen sekilde

olusturulmustur: Tablo 2: istanbul SKHP
Amaclari

istanbul SKHP vizyonu, istanbul'da planlama calismalari ilerledikge Tablo 2'de sunulmus ve
ulasilmasi hedeflenen dokuz temel amaca dayanmaktadir. Bu amaglar sunlardir:

d2Q  Erisilebilir, ddenebilir, entegre ve kapsayic
@@“ bir ulasim sistemine sahip olmak.

|

“Siirdiiriilebilir ve dayanikl bir gelecek
icin Istanbul'un essiz cografyasi ve tarihi
degerleriyle uyumlu, giivenli, entegre,
erisilebilir ve 6denebilir hareketlilik
sec¢eneklerinden olusan karma bir yapi
sunan, insan ve ¢evre odakli, yenilikgi ve
kapsayici bir ulasim sistemi.”

Cevresel olarak surdurulebilir bir ulasim
sistemine sahip olmak.

| N

Ekonomik olarak surdurulebilir ve dayanikli
bir ulasim sistemine sahip olmak.

Ulasim ve yolculuklarin emniyetini ve
guvenligini artirmak.

Trafik hacimlerini, sikisikligini ve otomobil
bagimulgini azaltmak.
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Toplu tasimaya gecisi tesvik etmek.

Aktif turlere gecisi tesvik etmek (yurtyus ve
bisiklet).

Kompakt ve cok merkezli gelismeyi
destekleyen bir ulasim sistemine sahip
olmak.
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En az duzeyde olumsuz etkiye sahip verimli
bir kentsel lojistik sistemine sahip olmak.
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istanbul SKHP'nin amaclarina ne dlglide ulasildigini 6lgebilmek icin secilen temel gdstergeler,
bu gostergelerin temel yil ve hedef yili (2040) degerleri Tablo 3'te verilmistir.

Tablo 3: istanbul SKHP Amaglar,
Gostergeler ve Hedefler Tablosu

Amag 1 %

Erisilebilir, 6denebilir, entegre ve kapsayici bir ulasim sistemine sahip olmak. ]:
» fi i

Gostergeler Mevcut Durum Hedefler (2040) 17

Ulasim harcamasinin, ntfusun en yoksul %8,3 (2019, TUIK) %5 (en yoksul %20'lik kesim)
%20'lik hane halki butgesi icindeki yltzdesi
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Toplu tasima ile 30 dakikalik yolculuk Ortalama %7,8 (Ulasim modeli analizi, %30
suresi iginde erisilebilen is yeri yuzdesi 2020, iUM)

Rayli sistem ve metrobus istasyonlarina, %67 (istanbul ortalamasi, metrobiis %30 artis
toplu tasima ile 15 dakikalik, aktif turler duraklarina ve 15 dakikalik yolculuk

ile 10 dakikalik yolculuk suresi icinde sUresine gore)

erisebilen nufusun ytzdesi

Basamaksiz erisime sahip rayli sistem ve Rayli sistem %100 (2020) %100 uygunluk
metrobus istasyonlarinin ytzdesi Metrobus %75 (2020)

Tekerlekli sandalye ile erisilebilir; ve %100 (2020, sadece tekerlekli sandalye ile %100 uygunluk
gorsel ve sesli yardim uygulamalarina erisilebilir)

sahip otobuslerin ylzdesi

OtobuUs duraklarinin gevresinde 250 m Yapilacak pilot calismalarla belirlenecektir. %50-100 uygunluk
yarigap igindeki sokaklar dahil tekerlekli

sandalye ile erisilebilir otobUs duraklarinin

yuzdesi

ise veya bir egitim kurumuna herhangi is yolculuklar: 41,9 dk is yolculuklar: 30 dk
bir ulasim turt ile gelis gidiste gecen Okul yolculuklari: 23,3 dk (2012, hane halki Okul yolculuklarr: 15 dk
ortalama yolculuk suresi yolculuk anketi verisi)
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Amag 2

Cevresel olarak stirdurulebilir bir ulasim sistemine sahip olmak.

Gostergeler

Tum kentsel alan yolcu ve yUk

tasimaciligr tarlerinde kisi basina dusen,

enerji kaynagindan tekerleklere (yasam
doéngusu) sera gazi salimlari

Meveut Durum

Sera gazi = 0,92 tCO2 esd./kisi
(2021, Revize istanbul iklim Eylem Plani )

Hedefler (2040)

%60 azalma

Toplu tasima filosunda kullanilan
elektrikli, hibrit, hidrojenli araclarin payi

Otobusler icin %3,59 (2020)
Rayli sistemin tamami elektrikli

Otobusler ve rayli sistem igin %100

Elektrikli, hibrit, hidrojen otomobil ve
taksilerin pay!

istanbuldaki taksilerin %0,05'i (2020)
Tarkiyedeki otomobillerin 7%0,2'si (2020)

%50

Farkli kentsel ulagim gurultistinden
etkilenen ntfusun yluzdesi

Amag 3

<55 dBA - %67

55-59 %12

60-64 %9

65-69 %6

70-74 %3

>75 %03

(GuUrultt Seviyesi Azaltimi Eylem Plani,
2019)

Ekonomik olarak surdurulebilir ve dayanikli bir ulasim sistemine sahip olmak.

Gostergeler

Toplu tasima isletmelerinin maliyet
karsilama (gelir/maliyet) oranlari

Meveut Durum

Metro 0,6 (2020)

65 dB ve Uzeri gurultuden
etkilenen nufusta %75 azalma,
55 dB ve Uzeri gurultuden
etkilenen niufusta %50 azalma

@

Hedefler (2040)

Rayli sistemler icin minimum

0,8, otobus icin minimum 0,6 ve
feribotlar icin minimum 0,9 oraninin
saglanmasi
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Amac 4

Ulasim ve yolculuklarin emniyetini ve glivenligini artirmak.

Gostergeler Meveut Durum

Kisi basina élum Yuz binde 2,3 (2019)

Hedefler (2040)

Merkez boélgelerde (karma arazi
kullanimina) trafik kazalar kaynakl sifir

olum.
Ana arterlerde %60 azalma

Kisi basina ciddi yaralanma sayisi

Binde 1,4 yaralanma (2019)

S
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%70 azalma
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Amag 5

Trafik hacimlerini, sikisikligini ve otomobil bagimliigini azaltmak.

Gostergeler

Karayolu trafiginde yogun olmayan
saatlere kiyasla yogun saatlerdeki
gecikmeler (6zel arag trafigi)

Secilmis 10 koridorda, yogun saatlerde,
arag trafigi yogunlugunun agirtikli
ortalamasi

Secilmis 10 merkezi alanda, cadde Ustu
ve cadde disl arag otopark alanlarindaki
toplam azalma

Mevcut Durum

137

Otopark Ana Plani tamamlandiktan sonra
degerlendirilecektir.

n

Hedefler (2040)

%15 azalma

Cadde ustu ve cadde disi otopark
alanlarinin %80 oraninda kaldirilmasi.




Amag 6

Toplu tasimaya gegisi tesvik etmek.

Gostergeler

Turel dagiimda toplu tasimanin payi

Toplu tasima kullanimindan duyulan
memnuniyet

Belediye butcesinden toplu tasima
yatinmlarina ayrilan pay

Mevcut Durum

%28 (2017, iBB Ulasim Raporu)

%81 rayli sistem memnuniyeti (2019)
%67.,8 otobus memnuniyeti (2019)

%30,7 (2020)

Hedefler (2040)

Rayli sistem ve deniz hatlari igin
%85-90, otobus hatlari icin %75-80
oraninda memnuniyet

Mevcut ve yapimi devam
eden projelerin/yatirimlarin
tamamlanmasindan sonra
degerlendirilecektir.
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Amag 7

Aktif tiirlere gegisi tesvik etmek (ylriyiis ve bisiklet).

Gostergeler

Aktif tUrler ile yapilan yolculuklarin
yuzdesi

Mevcut Durum

Yaya %405 (iUM, Zirve saat)
Bisiklet %0,07 (2012)

Hedefler (2040)

Yaya %45
Bisiklet %5

Yurunebilirlik endeksi

Yaya Ulasim Ana Plani (YUAP) kapsaminda
hesaplanmasi icin bir proje dnerilmektedir.

YUAP kapsaminda onerilen proje
sonucunda hesaplandiktan sonra 2 yillik
periyotlarla guincellenmesi, yayinlanmasi
ve buna bagl hedeflerin gelistirilmesi
Onerilmektedir.

Bisiklete 6zgu altyapinin uzunlugu

©iBB
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Amag 8 @ Amag 9
Kompakt ve gok merkezli gelismeyi destekleyen bir ulagim sistemine sahip olmak. En az diizeyde olumsuz etkiye sahip verimli bir kentsel lojistik sistemine sahip olmak.
Gostergeler Mevcut Durum Hedefler (2040) Gostergeler Mevcut Durum Hedefler (2040)
is, okul ve diger yolculuklarda ortalama Ozel Arag: 47.2 dk (IUM verisi) Her bir tlr icin %20 azalma Secilen yerlesim bélgelerinde giin igi ilgili bslgelerin katiime %50 azalma
yolculuk suresi Servis: 56,6 dk (IUM verisi) saatlerinde (07.00-19.00) kamyon ve yiik yontemlerle belirlenmesinden
araglarinin toplam karayolu trafigine orani sonra hesaplanacaktir.
Aktif turler ile yapilan yolculuklarin Yaya %405 (iUM, Zirve saat) Yaya %45
yUzdesi Bisiklet %0,07 (2012) Bisiklet %5
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